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1. Vymezeni pojmu
- Dopravce
- Prepravce

- Zasilatel (zprostredkovatel, samovstup, NVOCC)



2. Druhy doprav v mezinarodni sméne zbozi
- Silnicni doprava

- Zelezniéni doprava

- Namorni doprava

- Vnitrozemska vodni doprava

- Letecka doprava

- Kombinovana (multimodalni doprava)



3. a Kamionova doprava, podminky CMR, AETR, ADR,
Cesmad, IRU
- pravni predpisy
- vozidla
- dokumenty
- tarify a ceny

- geografie



http://www.google.cz/imgres?start=130&hl=cs&qscrl=1&rlz=1T4MXGB_csCZ513CZ513&biw=1280&bih=657&tbm=isch&tbnid=3UYVnDcbLUrTiM:&imgrefurl=http://www.autorevue.cz/maji-u-nas-kamiony-povinnost-pouzivat-zimni-pneumatiky&docid=aDNK_WX4gzHFBM&imgurl=http://www.autorevue.cz/getthumbnail.aspx?q=100&height=320&width=640&cxrop=1&id_file=560782878&w=638&h=320&ei=5A01UZybEY7FswbInIHoAg&zoom=1&ved=1t:3588,r:41,s:100,i:127&iact=rc&dur=6142&sig=101274047719400394822&page=8&tbnh=159&tbnw=294&ndsp=19&tx=82&ty=93
http://www.google.cz/imgres?start=130&hl=cs&qscrl=1&rlz=1T4MXGB_csCZ513CZ513&biw=1280&bih=657&tbm=isch&tbnid=3UYVnDcbLUrTiM:&imgrefurl=http://www.autorevue.cz/maji-u-nas-kamiony-povinnost-pouzivat-zimni-pneumatiky&docid=aDNK_WX4gzHFBM&imgurl=http://www.autorevue.cz/getthumbnail.aspx?q=100&height=320&width=640&cxrop=1&id_file=560782878&w=638&h=320&ei=5A01UZybEY7FswbInIHoAg&zoom=1&ved=1t:3588,r:41,s:100,i:127&iact=rc&dur=6142&sig=101274047719400394822&page=8&tbnh=159&tbnw=294&ndsp=19&tx=82&ty=93

Vyhody silnicni dopravy:

Vysoka dostupnost vzhledem k husté siti komunikaci
Prfesnost dodani v Case

Vysoka variabilita dopravnich prostfedku

Relativhé nizka cena

Vysoka mira adaptability na aktualni ekonomickou situaci



Nevyhody silni¢ni dopravy:

Vysoka zatizeni komunikacni sité vuci jinym ucastnikim
(kongesce)

Negativni vliv na zivotni prostredi

Vysoky podil na nehodovosti s dramatickymi nasledky

Casty cil kriminalni ginnosti s velkymi ztratami na majetku



Provozovani silniéni dopravy upravuji pravni predpisy Evropske
unie (smeérnice, narizeni, rozhodnuti), mezinarodni smluvni
dokumenty a vnitrostatni pravni predpisy (zakony, vyhlasky,
nafrizeni viady).

Pravni predpisy Evropskeé unie

Pfehled a anotace jednotlivych pravnich pfedpist EU z oblasti
silnicni dopravy vychazeji z Narizeni Rady (EHS), Narizeni
Komise (EHS), Smérnic Rady ES, a Smeérnic Komise (ES),
Smérnic Evropskeho parlamentu a Rady ES.

Jednou z moznosti, jak ziskat znéni pravnich predpisu EU je
iInternetovy Portal verejné zpravy po zvoleni nabidky EUR-Lex.



Vybrané pravni predpisy EU:

= Smérnice Rady €. 96/26/ES o pristupu k povolani provozovatele
silniCni prepravy zbozi a provozovatele silniCni prepravy osob,
jakoz 1 o vzajemném uznavani diplomu, osvéd€eni a jinych
dokladu o dosazené kvalifikaci, s cilem umoznit ucinny vykon

svobody usazovani téchto dopravcl v oblasti vnitrostatni a
mezinarodni dopravy,

= Narizeni €. 561/2006/ES Evropskeho parlamentu a Rady tykajici
se harmonizace urcitych socialnich predpisu vztahujicich se k
silnicni doprave meénici Narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES)
2135/98, a rusici Narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85,

= Nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85 o zaznamovéem zafizeni v
silniCni doprave ve zneni pozdejSich Nafrizeni,



http://tachospeed.pl/cz_zakony_a_smernice.php/308
http://tachospeed.pl/cz_zakony_a_smernice.php/307

= Smérnice Rady €. 96/53/ES kterou se pro urcita silniéni vozidla
provozovana v ramci SpoleCenstvi stanovi maximalni pfipustné
rozmery pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni
pripustné hmotnosti pro mezinarodni provoz,

= Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2000/30/ES o
silnicnich  technickych kontrolach uzitkovych  vozidel
provozovanych ve SpoleCenstvi,

= Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2003/59/ES o
vychozi kvalifikaci a pravidelném Skoleni FidiCu nékterych
silnicnich vozidel pro nakladni nebo osobni dopravu a o zméné
nafizeni Rady (EHS) €. 3820/85 a smernice Rady 91/439/EHS a
zruseni smérnice Rady 76/914/EHS.



Vybrané vyznamné mezinarodni dohody a umluvy:

= Umluva CMR - Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni
silniéni nakladni dopravé

= Umluva TIR - Celni tmluva o mezinarodni dopravé zbozi na
podkladé karnetu TIR

= Dohoda ADR - Evropskd dohoda o mezinarodni silnicni
doprave nebezpecCnych veci

= Dohoda ATP - Dohoda o0 mezinarodnich pfepravach
zkazitelnych potravin a o0 specializovanych prostiedcich
urcenych pro tyto prepravy.



Vnitrostatni pravni predpisy CR

Vnitrostatni pravni predpisy jsou publikovany ve Sbirce zakonu
(Sb.). Zakladni ustanoveni obsahuji zakony, které vymezuji
prava a povinnosti subjektl. V rozsahu zmocnéni v zakonech
jsou vydavany provadeéci predpisy. Provadéci predpisy mohou
mit napfiklad formu nafizeni vlady, vyhlasky pfislusného
ustfedniho organu (napf. vyhlaska vydana Ministerstvem
dopravy) nebo nékolika takovych organu. smérnic, apod.
Znacnym usnadnénim pro orientaci v pravnich predpisech je
existence specialnich programd - pravnich informacnich
systému. Mezi né patfi napf. program ,Automatizovany
System Pravnich Informaci“ (ASPI).



Zakladni pravni predpisy:

Obcéansky zakonik s ohledem na silniéni dopravu obsahuje
zakladni ustanoveni: Smlouva o prepravé o0sob, Smlouva o
prepravé nakladu, Spole¢na ustanoveni ke smlouvé o prepraveé.

Obchodni zakonik upravoval ramcové nasledujici smlouvy,
které maji bezprostfedni vztah k silni¢éni dopravé: Smlouva o
skladovani, Smlouva zasilatelska, Smlouva o prepravé véci,
Smlouva o najmu dopravniho prostfedku, Smlouva o provozu
dopravniho prostredku; dnes z€asti freSeno v ramci NOZ, ktery ho
nahradil.

Zakon o zivnostenském podnikani obsahuje ¢lenéni zivnosti
a podminky pro jejich provozovani (Volné Zivnosti jsou uvedeny
v pfiloze €. 4 zivnostenského zakona a patfi sem Zivnost €. 53
Zasilatelstvi a zastupovani v celnim Fizeni).



Vybrané pravni predpisy CR:

zakon ¢€.111/1994 Sbh., o silni¢ni doprave ve znéni pozdéjSich
predpisu,

vyhlaska €. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silniCni
dopravé ve znéni pozdéjSich predpisu,

vyhlaska €. 133/1964 Sb., o silniCnim prfepravnim fadu ve
znéni pozdéjSich predpisu,

zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisu,
Zakon ¢. 304/2017 Sh. o silni¢ni dopravé - Zakon, kterym se
méni zakon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni
pozdéjSich predpisu, a dalSi souvisejici zakony (paragraf
9a s odloZenou platnosti od 1.1.2019



Vybrané pravni predpisy CR: 1.

vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisdu,

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjsSich predpisu,

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisu,
zakon C. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla ve znéni pozdéjSich predpisu,

é

zakon €. 16/1993 Shb., o dani silniéni ve znéni pozdéjSich
predpisu



Silnicni vozidla a zvlastni vozidla mohou byt provozovana na
pozemnich komunikacich, pfipadné v bezcestném terénu (napfr.
stavenistni doprava).

Pozemni komunikace je dopravni cesta urCena k uziti silniénimi
a zvlastnimi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych
pro zajisteni tohoto uziti a jeho bezpecnosti (napf. svodidia).
Kdo se pohybuje na pozemni komunikaci je u€astnikem provozu
na pozemnich komunikacich.

Pozemni komunikace v CR se &leni do kategori:

- dalnice,

- silnice | az Ill. tridy,

- mistni komunikace | az IV. tfidy,

- UcCelove komunikace (verejne pristupné, verejne nepristupnée).



Vazeni silniénich vozidel

Na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich se provadi kontrolni
vazeni a méreni silniCnich motorovych vozidel kategorii N,, N; a
jejich jizdnich souprav s pfipojnymi vozidly kategorii O,, O; a O,.
Vozidla musi spliiovat stanovené parametry, které jsou v pfripadé
Ceské republiky definovany ve vyhlasce &. 341/2002 Sb., o
schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich
predpisd. Ddvodem vazeni je ochrana pozemnich komunikaci proti
poskozovani nadmérnym zatizenim.

Kontrolni vazeni zahrnuje kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti
silniéniho vozidla, kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti na napravu
a skupiny naprav vozidla, dalsi hmotnostni poméry vozidla a
kontrolu nejvétSich povolenych rozméru vozidel a jizdnich souprav.



Smlouvou o prepraveé véci se dopravce zavazuje odesilateli, ze
prepravi véc (zasilku) z ur€itého mista (misto odeslani) do urcitého
jineho mista (misto urCeni) a odesilatel se zavazuje zaplatit mu
uplatu (prepravné). Odesilatel je povinen poskythout dopravci
spravné udaje o obsahu zasilky a jeho povaze a odpovida za Skodu
zpusobenou dopravci porusenim této povinnosti.

Dopravce je povinen pfepravu provést do mista ur€eni s odbornou
péCi ve smluvené I|haté, jinak bez zbyteéného odkladu. V
pochybnostech pocCina lhita bézet dnem nasledujicim po prevzeti
zasilky dopravcem. Dopravce muze svlj zavazek plnit pomoci
dalsiho dopravce a odpovidda pfi tom, jako by prepravu
uskutecnoval sam.

Je-li dopravci znam prijemce zasilky, je povinen mu zasilku dorucit,
nebo ma-li podle smlouvy pfijemce zasilku v misté urceni
vyzvednout, oznamit mu ukonceni prepravy.



Dopravce odpovidad za Skodu na zasilce, jez vznikla po jejim prevzeti
dopravcem az do jejiho vydani prijemci, ledaze ji dopravce nemohl odvratit
pfi vynalozeni odborné pécCe. Za Skodu na zasilce vSak dopravce
neodpovida, jestlize prokaze, ze byla zpusobena:

- odesilatelem, pfrijemcem nebo vlastnikem zasilky,

- vadou nebo pfirozenou povahou obsahu zasilky v€etné obvyklého
ubytku,

- vadnym obalem, na ktery dopravce upozornil odesilatele pfi prevzeti
zasilky k prepravé, a byl-li vydan nakladni nebo nalozny list, byla v ném
vadnost obalu poznamenana; neupozornil-li dopravce na vadnost
obalu, neodpovida dopravce za Skodu na zasilce vzniklou v dusledku
teto vadnosti jen tehdy, jestlize vadnost nebyla pfi prevzeti zasilky
poznatelna.

Dopravce je povinen urychlené podat odesilateli zpravu o skodé na zasilce
vzniklé do jejiho pfedani pfijemci.



Podle smlouvy muze byt dopravce povinen vydat odesilateli pfi prevzeti
zasilky k preprave

»Nakladni list®. Nakladni list je listina, s niz je spojeno pravo poZadovat
na dopravci vydani zasilky v souladu s obsahem této listiny. Nakladni list
muUZze znit na jméno urcité osoby nebo na zastupce. Dopravce je povinen
v nakladnim listu uvest:

- firmu nebo nazev a sidlo pravnické osoby nebo jméno a misto
podnikani, popfipadé bydlisté fyzické osoby dopravce,

- firmu nebo nazev a sidlo pravnické osoby nebo jméno a misto
podnikani, popripadé bydlisté fyzické osoby odesilatele,

- 0znaceni prepravované Veci,

- Udaj, zda byl nakladni list vydan na dorucitele nebo jméno pfijemce,
popfripadé udaj, ze byl vydan na jeho fad,

- misto urceni,

- misto a den vydani nakladniho listu a podpis dopravce.



Dopravce je opravnén pozadovat, aby mu odesilatel potvrdil
pozadovanou prepravu v prepravnim dokladu, a odesilatel je
opravnen pozadovat, aby mu dopravce pisemne potvrdil prevzeti
zasilky.

Dopravce je povinen zasilku vydat osobé& opravnéné podle
nalozneho listu, jestlize mu tato osoba nalozny list predlozi a
potvrdi na ném prevzeti zasilky.

Za zniCeny nebo ztraceny nalozny list je povinen dopravce vydat
odesilateli novy nalozny list s vyznaCenim, Ze jde o nalozny list
nahradni. V prfipadé zneuziti puvodniho nalozného listu je
odesilatel povinen uhradit Skodu, ktera tim dopravci byla
zpusobena.



Dopravce je povinen:

- Pouzivat v silniéni dopravé vozidlo, registrované v Ceské
republice a opatfené prislusnou narodni registracni znackou,

- Zajistit pravidelné technické prohlidky pro nakladni automobil,
jehoz pripustna hmotnost neprevysuje 3500 kg, pro pripojné
vozidlo, jehoz pripustna hmotnost neprevysuje 3500 kg (krome
nebrzdéného privésu, jehoz pripustna hmotnost neprevysuje
750 kg), nejpozdéji ve lhuté Ctyf let po prvnim zapisu silni¢niho
vozidla do registru silniCnich vozidel, a potom pravidelné
nejpozdéji ve Ihutach 2 let,

- Zajistit pravidelné technické prohlidky pro nakladni automobil,
jehoz pfipustna hmotnost prfevySuje 3500 kg, specialni
automobill, pripojné vozidlo, jehoz pfipustna hmotnost prevysuje
3500 kg,



nejpozdéji ve |huté jednoho roku po prvnim zapisu silni¢niho
vozidla do registru silnicnich vozidel, a potom pravidelné
nejpozdéji v jednoro€nich lhutach,

-Pouzivat v silnicni dopravé vozidlo, od jehoz méfeni emisi
neuplynula doba delSi nez stanovi zakon o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (u
nakladniho vozidla, jehoz pfipustna hmotnost prevysuje 3500
kg, specialniho automobilu, ve Ihaté jednoho roku po
zaevidovani, a potom pravidelné nejpozdéji v jednorocCnich
lhutach,

-Zajistit pfi organizaci prace fidicu dodrzovani doby fizeni
vozidla, bezpecénostnich pfestavek a doby odpodinku Fidicu,
-Zajistit, aby prace fidice v mezinarodni nakladni dopraveé,
pokud se provozuje nakladnim vozidlem o celkove hmotnosti



vyS8Si nez 7500 kg, vykonavala pouze osoba bezuhonna,
ktera pred prvnim nastoupenim c¢innosti fidiCe pracovala
nejméné 2 roky jako fidic nakladniho vozidla o celkové
hmotnosti vysSi nez 3500 kg nebo jako ridi€ autobusu,

-zajistit, aby prace fidiCe z povolani vykonavala osoba, ktera
se podrobila pravidelné |ékarfské prohlidce a je podle této
prohlidky k fizeni motorovych vozidel zdravotné zpusobila,

-Podnikatel v silnicni doprave je povinen oznacit vozidla,
tahaCe a nakladni vozidla o celkové hmotnosti vysSi nez 3500
kg, které pouziva k podnikani, svym obchodnim jménem,
-Zajistit, aby v kazdém vozidle pouzivaném k podnikani byl pfi
jeho provozu doklad o opravnéni k podnikani.



Prava dopravce:

-Obdrzet nabidku pisemné a v takové I|huté, kter& umozni
pozadované sluzby spinit

-Pozadovat za svoje sluzby odménu ve vysi kryjici obvyklé naklady
sluzby plus pfiméreny zisk; v dobé silného kolisani vstupnich
nakladu (napf. za PHM) stanovit prislusnou pfirazku,

-Obdrzet smluvni odménu vCas a v plné vysi; v pfipadé reklamace
Skody Ci ztraty dodavané zasilky bude nadhrada vyporadana zvlast,
-U dodacich podminek EXW a DAP/DDP, kde se predpoklada
aktivni ucCast fidiCe u nakladkovych/vykladkovych operaci, umoznit
ridi€i pristup do prostoru pfipravy nakladky/vykladky,

-Po ukonceni nakladky/vykladky obdrzet pisemny doklad o
ukoncCeni a okamzitém stavu zasilky, nejlépe zapisem do CMR



Charakteristika, predpisy

Nebezpecné véci jsou latky a predméty, pro jejichz povahu, vlastnosti
nebo stav muze byt v souvislosti s jejich pfepravou ohrozena bezpecnost
osob, zvirat a véci nebo ohrozeno zivotni prostredi. Nebezpecné veci Ize
prevzit k prepravé pouze na zakladé podminek stanovenych zvlastnimi
predpisy.

Preprava nebezpecnych véci se fidi pravidly Dohody ADR - Evropské
dohody o mezinarodni silniéni prepravé nebezpedénych véci. V Ceské
republice vydana ve Sbhirce zakonu jako sdéleni Ministerstva zahranicnich
véci €. 159/1997 Sb. Toto sdéleni bylo novelizovano. Dale bylo k tomuto
sdéleni vydano Sdéleni Ministerstva zahraniCnich véci €. 13/2009
Sb.m.s., o vyhlaseni pfijeti zmén a doplaku ,Pfilohy A - VSeobecna
ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predmétu” a
,Prfilony B - Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o prepravé® Evropské
dohody o mezinarodni silnic¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR)



Podle zakona €. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé vécna
ustanoveni Dohody ADR se vztahuji i na vnitrostatni prepravu.
DalSi podminky vnitrostatni prepravy nebezpecnych véci upravuje
provadeci vyhlaska zadkona €. 111/1994 Sb., kterou je vyhlaska €.
478/2000 Sb. (zde jsou napf. ustanoveni tykajici se
bezpeclnostnich poradcu). | novela tohoto zakona obsahuje odkaz
na Dohodu ADR.

Dohoda ADR byla vypracovana Evropskou komisi v roce 1957.
Ceskoslovenska republika pfistoupila na podminky dohody v roce
1986. Soucasti dohody jsou prilohy A, B a jejich dodatky.



Rozdéleni nebezpecného zbozi do trid

Nebezpelné zbozi je rozdéleno do vylucnych a volnych tfid,
pocet tfid je 1 — 9 jak uvadi tabulka.

Trida Pojmenovani tfidy Typ tfidy
1 Vybusné latky a véci obsahujici vybusné latky vyluéna
2 Plyny volna

3 Hoflavé kapaliny volna
4.1 Hoflavé tuhé latky volna
4.2 Samozapalné latky volna
4.3 Latky, které pfi styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny volna
5.1 Latky podporujici hofeni volna
5.2 Organické peroxidy volna
6.1 Jedovaté latky voln&
6.2 Infekéni latky volna

7 Radioaktivni latky vyluéna
8 Ziravé latky volna

9 Jiné nebezpecné latky a predméty volna



Ustanoveni o dopravnich prostredcich a o prepraveée

Dopravce je povinen presvedCit se, zda je schopen
pozadovanou prepravu provest, protoze pfeprava nebezpecnych
latek podléhd povinnemu predepsanému vybaveni dopravnich
prostredkd.

Preprava nebezpelnych latek se provadi valnikovymi,
skfinovymi nebo specialnimi vozidly k tomu ucCelu specialné
vybavenymi. Dopravni prostfedky musi byt opatfeny dvéma
pravouhlymi reflexnimi oranzovymi tabulemi rozméru 40 x 30
cm, umisténymi vpfedu a v zadu (obvykle na levé strané
vozidla), kolmo k podelné ose vozidla viz. nasledujici obrazek:



Kazda tfida ma také svou bezpecnostni znacku, viz. napfiklad
nasledujici obrazek.

Bezpelnostni znacka - InfekCni latky

Cisternové dopravni prostfedky s jednou nebo vice cisternami o
vnitfnim obsahu vétSim nez 3000 | musi mit kromé toho na bocnich
stranach kazdé cisternové komory umisténé shodné oranzové tabule
opatifené Cernymi identifikacnimi Cisly.

Dale musi mit cisterny na boc€nich strandch a zadni strané vozidla
bezpeclnostni znacky o délce nejméné 250 mm.

Po vylozeni nebezpecného nakladu musi byt vystrazné tabule a
bezpecCnostni znacky sejmuty nebo zakryty



Dopravni prostfedek dale musi vyhovovat obecné platnym
predpisim dané zemé, v Ceské republice zdkonu &. 56/2001
Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
ve znéni pozdéjSich predpisu a vyhlasce ¢. 341/2002 Sb., o
schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni
pozdeéjSich predpisu. Dale také pfedepsanému schvaleni vozidel
podle Dohody ADR.

Vozidla musi mit specialni umisténi hnacich motoru, Cerpadel,
ochranu vyfukového potrubi a palivové nadrze, bezpecnostni
elektrické zafizeni, ochranu kabiny fidiCe.



Kazda dopravni jednotka musi byt vybavena:

sadou naradi,

alespon jednim zakladacim Kklinem, odpovidajicim rozmérim Kol
pouzitého vozidla,

dvéma lampami s oranzovym svétlem, které jsou nezavislé na
elektrickém zafrizeni vozidla,

nutnou vybavu (ochranné bryle, rukavice, oblek, lahve s Cistou vodou),
dvéma hasicimi pfistroji (opatfenymi plombou).

V prubéhu prepravy nebezpecnych nakladu ma osadka povinnost:

vykonavat dozor nad vozidlem,

oznacit vozidlo stojici v noci pfi snizené viditelnosti,

zakaz stani v obytnych aglomeracich,

zakaz koureni b€hem manipulace, fizeni a v blizkosti stojicich vozidel,
u parkujiciho vozidla zatdhnout ru¢ni brzdu.



V kvétnu 1956 byla v Zenevé sjednéana ,,Umluva o prepravni
smlouvé v mezinarodni silniéni dopravée“ (CMR).
Ceskoslovensko tuto smlouvu ratifikovalo v zafi 1974. Ceska
republika jako nastupnicky stat ji také respektuje. Umluva CMR
byla publikovana ve Sbirce zakonu jako vyhlaska €. 11/1975
Sh., o0 Umluvé o prepravni smlouvé v mezinarodni silniéni
nakladni dopravé (CMR) a byla novelizovana vyhlaskou €.
108/2006 Sb.m.s.

Tato Umluva se vztahuje na kazdou smlouvu o piepravé zasilek
za uplatu silnicnim vozidlem, jestlize misto prevzeti zasilky a
pfedpokladané misto jejiho dodani, jak jsou uvedena ve
smlouvé, lezi ve dvou ruznych statech, z nichz alespon jeden je
smluvnim statem této Umluvy CMR.



Podminky Umluvy CMR se nevztahuji na pfepravy provadéné v
ramci mezinarodnich preprav:

- posty,

- mrtvol,

- stéhovani svrsku.

Pfi pfepravé zasilek kombinovanou dopravou se Umluva CMR
pouziva rovnéz, s vyjimkou téch pfipadu, kdy dojde k pfelozeni
zasilky. V pfipadé, ze prekroCeni dodaci Ihuty nebo ztrata zasilky
jsou zavinény jinym druhem dopravy, nenese silniCni dopravce
podle této Umluvy odpovédnost.



Uzavreni a provadeéni prepravni smlouvy

Dokladem o uzavieni prepravni smlouvy je ,,Nakladni list
CMR¥, ktery se vyhotovuje ve 3 puvodnich vyhotovenich
podepsanych odesilatelem a dopravcem:

- 1 doklad patfi odesilatel,
- 1 doklad doprovazi zasilku,
- 1 doklad si ponecha dopravce.

Doklady vyhotovuje odesilatel a ruCi za spravnost udaju
uvedenych v tomto dokladu. Odpovida za Skody, které mohou
dopravci vzniknout z uvedeni nespravnych udaju.



Odpovédnost odesilatele:

Odesilatel odpovida za veSkeré vylohy a Skody, které vzniknou dopravci v
dusledku nepresnosti nebo neuplnosti vyplnéni Nakladniho listu CMR,

Odesilatel odpovida dopravci za Skody zpusobené osobam, na provoznich
prostfedcich nebo na jinych zasilkdch vadami obalu zasilky, jakoz i za
vesSkeré vylohy vzniklé z tohoto duvodu, ledaze by zavada byla zjevna
nebo dopravci znama v dobé prevzeti zasilky a dopravce nemél k tomu
vyhrady.

Odpovédnost dopravce:

Dopravce odpovida za uplnou nebo ¢astecnou ztratu zasilky anebo za jeji
poskozeni, které vznikne od okamziku prevzeti zasilky k pfepravé az do
okamziku jejiho vydani, jakoz i za pfekroCeni dodaci lhuty.

Dopravce odpovida za nasledky ztraty nebo nespravného pouziti dokladu
v Nakladnim listt CMR uvedenych a k nému pfipojenych nebo dopravci
odevzdanych. Je vSak povinen nahradit nejvySe Castku, kterou by hradil pfi
ztraté zasilky.



Dopravce se nemuze dovolavat, ve shaze zprostit se své
odpovédnosti, ani vad vozidla pouzitého k preprave, ani zavinéni
nebo nedopatfeni osoby, od niz najal vozidlo, nebo jejich
zastupcu nebo pracovnikd.

Dopravce je zprostén odpovédnosti, jestlize ztrata zasilky, jeji
poskozeni nebo prfekroCeni dodaci Ihaty bylo zavinéno
opravnénym, pfikazem opravnéného, ktery nebyl vyvolan
nedbalosti dopravce, vlastni vadou zasilky nebo okolnostmi,
které dopravce nemuze odvratit a jejichZz nasledky odstranit neni
v jeho moci. Podat dukaz o tom, Ze ztrata zasilky, jeji poSkozeni
nebo prekroeni dodaci lhaty vznikly nékterou z téchto pficin
nalezi dopravci.



Dopravce, ktery zajiStuje prepravu zasilky dlq podminek Umluvy

CMR musi splnit povinnosti, které jsou dany Umluvou CMR:

- pfi pfevzeti zasilky k pfepravé dopravce prezkouma:

1. spravnost udaju v nakladnim listé o poctu kusl a o jejich
znackach a Cislech,

2. zjevny stav zasilky a jejiho obalu.

Dopravce potvrdi pfijeti zasilky v Nakladniho listu CMR, pfipadné
uvede vyhrady do nakladniho listu, pokud ma pochybnosti o dobrém
stavu zasilky.

- povinnosti spojeneé s prevzetim zasilky,

- odpovédnost dopravce béhem prepravy - dodrzet dodaci Ihaty,
zabranit poskozeni a ztraté zasilky,

- povinnosti spojené s vydanim zasilky.



Dodaci lhuta:

PrekroCeni dodaci Ihaty nastava tehdy, nebyla-li zasilka
vydana ve sjednané Ihuté (pokud byla stanovena). V pfipadé,
Zze dodaci |hdta nebyla sjednana, ma se za dodaci Ihatu
takovad doba, kterou k zajisténi prepravy potrebuje peclivy
dopravce.

Ztrata zasilky:

Za ztracenou se zasilka povazuje tehdy, jestlize nebyla
vydana:
do 30 dnu od sjednané dodaci lhuty,

do 60 dnu ode dne prevzeti zasilky dopravcem, nebyla-li doba
dodani sjednana.



Nahrada skody dopravcem

Ma-li dopravce podle ustanoveni této Umluvy povinnost nahradit
Skodu za Uplnou ztratu nebo CasteCnou ztratu zasilky, vypocita
se nahrada z hodnoty zasilky v misté a dobé jejiho prevzeti k
prepravé. Hodnota zasilky se ur€uje podle burzovni ceny, a neni-
i burzovni cena, podle bézné trzni ceny, a neni-li ani burzovni
ani bézna trzni cena, podle obecné hodnoty zbozi stejné povahy
a Jakosti. Nahrada Skody vsak nesmi presahovat 8,33
zuCtovacich jednotek za kilogram chybgjici hrubé hmotnosti
(podrobny vypocéet nahrady Skody je uveden v ¢&l. 23 Umluvy
CMR).Kromé toho se hradi dovozné, clo a jiné vylohy vzniklé v
souvislosti s prepravou zasilky, a to pfi uplné ztraté v plné vysi a
pfi Caste€né ztraté pomérnym dilem; jiné Skody se nehradi.



Pri poskozeni zasilky hradi dopravce cCastku, o kterou se jeji
hodnota snizila. Castka se vypocitava z hodnoty zasilky.
Nahrada skody nesmi vSak presahovat:

= je-li poSkozenim znehodnocena cela zasilka, ¢astku, ktera by
se vyplatila pfi jeji uplné ztraté,

= je-li poSkozenim znehodnocena jen Cast zasilky, ¢astku, ktera
by se vyplatila pfi ztraté znehodnocené ¢asti zasilky.

Je-li prekro¢ena dodaci lhuta a opravnény prokaze, ze vznikla
Skoda z tohoto duvodu, je dopravce povinen hradit Skodu jen do
vySe dovozného.



Prfedpokladem  provedeni pfepravy je realizace nakladky
pfepravovaného zbozi — zasilky. Uprava nakladky je v ¢eském pravnim
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upravach, popfripadé v nékterych mezinarodnich umluvach.
Nakladka v sobé zahrnuje nalozeni, umisténi a zajisténi zbozi.

Obecné se ma za to, ze nakladku provadi odesilatel, nebot’ ten je tzv.
zboziznalcem, tedy osobou, ktera vi, jakym zpusobem lze nakladku
zasilky provést, tuto umistit na lozné ploSe dopravniho prostfedku a
jakym zpusobem |ji pfipevnit, tedy zajistit proti béznym ucinkim
prepravy. V pfipadé, Ze dopravce vyzvedava zasilku u treti osoby, nikoli
u odesilatele, s nimz sjednal prepravni smlouvu (sjednal-li napf.
pfepravni smlouvu se zasilatelem), plni povinnost radné nakladky tato
tfeti osoba v odpovédnosti odesilatele. Vady nakladky zplsobené touto
treti osobou jsou tedy pficCitatelné odesilateli coby smluvnimu
partnerovi.



Nelze wvylouéit, Ze pfi nakladce zboZzZi se urCitym zpusobem
zapoji do toho procesu téz dopravce, predevsim jeho fidic,
pfiemZz zpusob a rozsah jeho zapojeni pak vyvolava
odpovédnostni dusledky, jimiz se budeme zabyvat nize.
VSeobecné vSak Ize fici, ze Fidi€ dopravce sam neni
zplnomocnén prevzit odpovédnost dopravce za provedeni
nakladky a dohody odesilatele s fidicem tedy neznamenaji
automaticky vznik povinnosti dopravce nakladku provést.
UskuteCni-li nicméné fidiC dopravce (se svym spolujezdcem Ci
zavoznikem) nakladku zasilky bez védomi odesilatele, je mozno
vady této nakladky dopravci pficitat.



NalozZeni zasilky znamena predevsSim premisténi zasilky na popf. do
dopravniho prostfedku, umisténi pak znamena jeji uloZeni na urcité
misto, popf. rozmisténi na lozné ploSe vozidla, rozdéleni na
jednotlivé casti, nebo naopak stohovani apod., pod zajiSténim pak
rozumime zabezpeceni zasilky pfed pohybem, padem nebo
posunem, tedy zejména uvazani, ukotveni Ci jiny zpusob provedeni
fixovani. Nakladku Ize povazovat za ukoncenou, je-li zasilka ulozena
na vozidle a nezbytnym zpusobem zabezpeclena. Dopravce neni
povinen prezkoumavat, zda zasilka byla na vozidlo fadné nalozena a
pripevnéna, je vSak povinen prfezkoumat, zda je zasilka fadné
ulozena za ucCelem jeji prepravy po verejnych komunikacich.
Dopravce tedy neni schopen stanovit, zda napf. upevnéni zasilky
popruhy nepovede k jejimu poSkozeni (prilis velkym tahem popruhu),
ale musi proverit, zda zasilka neohrozi pri jeji pfepravé ostatni
vozidla ¢i provoz na komunikacich.




To neznamena nicméneg, ze pokud fidi¢ dopravce pfi provadéni
nakladky odesilatelem zjisti, ze zasilka neni radné umisténa Ci
pripevnéna, ze by o takovém zjisténi mél pomiCet a nemél by
pozadovat napravu odesilatelem a na tuto skuteCnost
neupozornit. K pfimé ucasti (€innosti) pfi nakladce vSak nemuze

byt fidiC dopravce nucen.



Pojmy:

*Rozsah (zadkonné) odpovédnosti dopravce v mezinarodni a
narodni dopravé

=Historicky zjiSténa mira rizika = zaklad pro vypocet pojistnych
sazeb vs. komercni viivy

*Hodnota zbozi, dopravné jako soucast pro stanoveni pojisténe
castky

=Rozsah pojistného kryti; Institute Cargo Clauses

=Zpusob vypoctu pojisténi, pojistna prémie ~ cena pojisténi
*Pripojisteni zisku

*\VVyluky a nezahrnuta rizika

*Pripojisténa rizika



Umluva TIR — Celni imluva o mezinarodni dopravé zboZzi na
podkladé karnett TIR. Tato Umluva byla poprvé vydana v CSSR
jako vyhlaska €. 144/1982 Sb., nejnovejSi novela (Sdeleni MZV)
ma Cislo 61/2008 Sb., nahrazujici vyhlasku ministra ZV C.
144/1982 Sb.

Umluva TIR stanovi, Ze zbozi musi byt pfepravovano ve
vozidlech nebo kontejnerech, jejichz nakladovy prostor je
konstruovan takovym zpusobem, aby nebyl mozny pfistup do
lozného prostoru, a kazdé vniknuti nezanechalo viditelné stopy.
Zbozi ve vozidlech nebo kontejnerech musi byt pod celni
uzaverou.

Karnet TIR je mozné pouzit pouze pro prepravu zbozi
provadénou beze zmény nakladu, pres jedny nebo vice statnich
hranic, od celnice odeslani jedné ze smluvnich zemi Umluvy TIR



k celnici ur€eni jiné smluvni zemé&, nebo téze smluvni zemé, ve
kterych pusobi vydavajici a zarucni sdruzeni TIR.

Karnet TIR nelze pouzit v rdmci vnitrounijnich pfeprav, nebot toto
uzemi je povazovano za celni unii a nedochazi tak k pfekracovani
statnich (celnich) hranic.

Ziskani karnetu TIR

Podani Zadosti o pfijeti do systému TIR

Projednani zadosti organy Sdruzeni a Celnim feditelstvim

Po kladném stanovisku zadatel podepiSe Zavazné prohlaseni
dopravni spolecnosti pro pfijeti do celniho systému TIR a udéleni
opravnéni k uzivani béznych karnetu TIR. K podminkam patfi m;.
slozeni finanCni zaruky, absolvovani Skoleni TIR a potvrzeni o
bezdluznosti zadatele vucéi statu.



Pouziti karnetu TIR:

Vydany karnet TIR obsahuje 4, 6, 14 nebo 20 utrzkovych a
kmenovych listu, na jejichz po€tu zavisi, kolika zemémi bude
mozno na podkladu karnetu TIR tranzitovat. Umluva TIR
umoziuje celni projednavani zbozi u vice celnich uradu odeslani
a vice celnich uradu urceni, tzn. je mozné provadét i ¢astecné
nakladky a vykladky zbozi, jejich poCet vSak nesmi presahnout
Ctyri.

Pouziti karnetu neni omezeno pouze na silnicni dopravu, ale na
zakladé uznani kontejneru jako schvalené nakladni jednotky (za
stanovenych podminek) i pro dopravu po zeleznici, pro
vhitrozemskou vodni a vyjimeCné i pro namorni dopravu,
priéemz alespon minimalni ¢ast celé prepravni operace musi byt
uskute€néna po silnici.



Karnet ATA je mezinarodni celni dokument, ktery umoznuje doCasné
vyvezeni zbozi osvobozené od cla a dani. Tento dokument je vhodny
pro pouziti u obchodnich vzorku, zafizeni potfebnych pro vykon
povolani, védeckovyzkumny material nebo prezentacni nabidky na
veletrzich a vystavach ve vyjmenovanych zemich svéta (cca 60 vCetné
CR).

Karnet ATA ulehcuje celni projednavani:

Uspora ¢asu a fin. prostfedkt (odpada povinnost slozit celni jistinu)
Urychleni celniho odbaveni

Snadna manipulace s vyvazenym zbozim v zahranici

Karnet ATA muze byt vystaven i fyzické osobé bez jakékoli registrace
(proti pasu i OP, a slozeni celni jistiny, ktera ¢ini cca 1/3 hodnoty zbozi
uvedené v karnetu ATA. Jistina je vratnd po odevzdani fadné
projednaného karnetu ATA.



Postup pri pouziti karnetu ATA:

=\VVyzvednout formulare ATA a tiskopis ,Smlouvy o vystaveni karnetu ATA" v
Hospodarské komofe CR; vyjmenovat vSechny staty predpokladaného
tranzitu a doCasného dovozu)

=\yplnit vSechny listy karnetu ATA (korespondencni jazyk zeme doCasneho
dovozu)

=\ypIn&ny karnet ATA pfedloZit s registraci Smlouvy k potvrzeni na HK CR
=Zaplatit poplatek za vystaveni karnetu ATA

"Po potvrzeni u HK predjednat karnet ATA u prisluSneho vnitro- zemskeho
CuU

=Pfi vyvozu zbozi na karnet ATA tento predlozit kazdému celnimu ufadu
privozu — zaznamenava se datum vstupu nebo vystupu, oddéli se
prislusny list

*Po zpétném dovozu se pouzity a fadné ukonéeny karnet ATA vraci HK



Doby fizeni, doby odpodinku a bezpeénostni pfestavky fidi¢u
upravuje:

= Nafizeni ES 561/2006: pfi provozovani vnitrostatni Ci
mezinarodni silniéni nakladni dopravy v Clenskych statech ES,
LichtenStejnska, Svycarska, Norska i Islandu musi dopravce
zajistit, aby pfi kontrole fidi¢ pfedlozil zaznamy z bézného dne a
zaznamy pouzité fidicem z obdobi 28 pfedchozich dnu pfed
kontrolou

*Dohoda AETR: pfi provozovani silnicni dopravy mimo uvedenée
staty musi dopravce zajistit, aby fidi€ pfi probihajici kontrole
predlozil zaznamy tykajici se predchoziho kalendarniho tydne a
posledni den tydne predchazejiciho, ve kterém fidil.



Prace osadek dle narizeni ES 561/2006:

Praci osadek silni¢nich tahacu v ramci EU a vnitrostatni dopravy
v CR upravuje nafizeni &. 561/2006/ES Evropského parlamentu
a Rady tykajici se harmonizace urcitych socialnich predpisu
vztahujicich se k silniCni dopravé, ménicich Nafizeni Rady
(EHS) C. 3821/85 a (ES) 2135/98, a rusici Narizeni Rady (EHS)
3820/85.

Dopravce musi zajistit, aby fidi¢ dodrzoval nasledujici pracovni
doby:

1. Doba fizeni: celkova doba fizeni mezi dvéma dennimi
odpoCinky a nebo dennim a tydennim odpolinkem nesmi
presahnout 9 hodin. Vyjimecné, 2x za tyden muUze byt
prodlouzena na 10 hodin.




Tydenni doba fizeni nesmi presahnout 56 hodin, a nesmi byt
souCasné prekroena maximalni tydenni pracovni doba stanovena
Narizenim vlady ¢. 589/2006 Sb.

Celkova doba fizeni nesmi pfesahnout dobu 90 hodin v obdobi 2 po
sobé nasledujicich tydnu.

2. BezpecCnostni prestavka:

Bezpelnostni prestavka je doba, béhem které fidi€ nesmi Fidit ani
vykonavat jakoukoliv jinou praci, ktera je urCena vyhradné k jeho
zotaveni.

Po 4,5 hodinach musi mit fidi€ neprerusenou prestavku v deélce
minimalné 45 minut, pokud mu nezacCina doba odpocCinku. Tato
prestavka muze byt rozdélena do dvou o trvani nejméné 15 minut,
PO niz nasleduje prestavka o 30 minutach.



3. Denni doba odpocinku:

I. Jedna-li se o 1 fidiCe

Nedéleny odpoclinek = v prubéhu kazdych 24 hodin musi mit
ridi€¢ odpocCinek v délce 11 po sobé jdoucich hodin, ktery smi byt
zkracen na dobu 9 po sobé jdoucich hodin nejvySe 3x tydné
Déleny odpoCinek = ve dnech, ve kterych se odpocinek
nezkracuje, smi byt Cerpan ve dvou oddélenych ¢astech béhem
24 hodin, priéemz prvni z téchto ¢asti musi trvat minimalné 3 po
sobé jdouci hodiny a druha nejméné 9 po sobé jdoucich hodin.
Tim se doba minimalniho odpodCinku prodluzuje z 9 na 12 hodin



i. jedna-li se o 2 fidiCe ve stejném voze, musi mit kazdy z nich
denni odpocCinek nejméné 9 po sobé jdoucich hodin za kazdé
obdobi 30 hodin.

4. Tydenni doba odpocCinku

Ve kterychkoliv dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit
ridi€¢ 2 bézné tydenni doby odpodinku (tzn.2 x 45 hodin), a nebo
jednu béznou dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu
odpocinku v celkové délce 24 hodin. Takove zkraceni v8ak musi
byt dorovhano odpovidajici dobou odpocinku vybranou v celku
pfred koncem tfetiho tydne nasledujiciho po dot¢eném tydnu, tzn.
v délce 1 x 45 hodin + 1 x 24 hodin + kompenzace.



Pojmy:

« Burzy nakladu a volnych dopravnich prostfedkt = Raaltrans,
TimoCom,

* mezizasilatelé v silniCni dopravé; zasady predchazeni
Skodam pfi pouziti neznamych (novych) smluvnich dopravcu

- Falesné meziClanky, preruseni odpovednosti za Skodu Ci
ztratu zasilky

* Odpovédnost dopravce za dozor nad zasilkou; vyluky z
odpovednosti v pripade kradeze a loupeze

- Databaze rizikovych dopravcu



3. b Zelezniéni doprava, podminky CIM, SMGS
- pravni aspekty
- preprava a doprava
- dokumenty
- tarify a ceny

- geografie
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Casova osa podnikani na zeleznici v éeskych zemich

1841 - 1851 Vznik prvnich statnich zeleznic

1854 Koncesni zakon

1855 - 1877 Rozvoj soukromych zel. spoleCnosti
1877 Sekvestracni zakon

1877 - 1914 2 etapy zestatnovani velkych spoleCnosti

Rozvoj vzniku soukromych mistnich trati



1919 - 1939
1939 - 1945
1945 - 1993
1983
1993 - 2004
2004

Zestatnovani mistnich trati

V GB sdruzovani malych spoleCnosti do 4 velkych
Rozdélovani Zeleznic v dusledku rozdéleni Evropy
za 2. svetoveé valky

Existence statnich zeleznic v celé Evropé, budovani
pravidel mezinarodni spoluprace

Privatizace BR

Zmeéna statnich zeleznic na obchodni spoleCnosti

Liberalizace evropskéeho zeleznicniho trhu



Co prinesla liberalizace?

Liberalizace evropskeho zelezniéniho trhu

Zbourala hranice

Statni zeleznice prestaly mit hajene tzemi.

ZacCal konkurenéni boj mezi statnimi zeleznicemi, ukazuje se
rozdilna uroven obchodni Sikovnosti.

Rozpadl se dlouholety funkéni systém mezinarodni spoluprace.



Co prinesla liberalizace?

Liberalizace evropského zelezni¢niho trhu

Umoznila vznik novych dopravcu

Podnikovi dopravci zaCinaji realizovat dopravu mezi zavody po
verejné siti.

Vznikaji novi dopravci, statni zeleznice poskytuji lokomotivy
verejnému sektoru.

Novi dopravci prebiraji vozbu ucelenych vlaku, statni zeleznice se
snazi vytvaret prekazky.



Pfeprava jednotlivych vozu
Jedina, ale objemem velice rozsahla kategorie nakladni prepravy,

kde probiha skuteCny boj mezi zelezniCni a silniCni prepravou.
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Slaba mista silniéni kamionové piepravy

Neni schopna zit bez statni infrastruktury

Reaguje pouze na podminky vytvorené staty pozitivné i negativné.
Ma sveé neprekonatelné limity — ak¢ni radius, ridici, PHM, ...

Ma i sveé vyrazné vyhody, které ji budou i v budoucnu udrzovat pfi

zivote.



Slaba mista zeleznic¢ni dopravy
Posledni mile
- vleCky

- vykladkova mista

Pristup na dopravni cestu
- osobni doprava

- konkurencni trasy



Leqgislativa EU

Evropskou zelezni¢ni legislativu v podstaté tvofi zakladni
legislativni dokumenty (napf. Sesta smérnice EU — ramec
evropskych danovych zakond, a mnozstvi dalSich obdobné
koncipovanych  legislativnich  dokumentu), legislativni
dokumenty pro interoperabilitu evropského zelezniéniho
systému (zkracené oznacCované jako TSI) a dokumenty
deklaratorniho charakteru, jako jsou napf. ruzné bile, zelené a
dalsi knihy EU, tzv. zelezniCni balicky, a dalsi. Schvalovaci
procesy pro kazdou skupinu zminénych legislativnich
dokumentl jsou ruzné slozité a prolinaji se rozliénymi
evropskymi institucemi.



Leqgislativa EU

Zakladnim tvircem navrhu evropské legislativy je Evropska
komise, jako exekutivni organ EU. DalSim spolutvircem je
Evropsky parlament a Evropska rada. Tyto instituce maji
casteCnou zakonodarnou iniciativu, jejich hlavnim poslanim je
ale schvalovani legislativnich navrhi  vypracovanych
Evropskou komisi. Pro Zelezni¢ni primysl jsou pak dulezité
specialni procedurou zfizené organizace, které pfipravuji
navrhy legislativnich dokumentu pro Zeleznicni sektor (napfr.
Evropska agentura pro zeleznici — ERA).



Leqgislativa EU

4 zeleznicni balicky

Zelezniénim balickem" je oznaCovan souhrn navrhd nové,
resp. novelizace stavajici, legislativy Evropske unie, prip. dalSi
opatfeni, iniciovany Evropskou komisi v ramci svych

pravomoci s vlivem na evropsky zeleznicni trh.



L eqgislativa EU — zeleznic¢ni sektorové organizace

CER
UIC
UNIFE
RNE
EIM
UIP



e

CER

SpoleCenstvi evropskych zeleznic (CER) sdruzuje 76 ZelezniCnich podnikd,
infrastruktury a leasingovych spolecCnosti z Evropske unie, kandidatskych zemi
(Makedonie a Turecko), Norska a Svycarska. Komunikuje za Zeleznice, lobuje
v EP, vede dialog s partnery.

CER sleduje tyto hlavni sméry:

Lobovani kvality - CER pokryva vSechny oblasti politiky, které mohou mit
dopad na Zelezni¢ni dopravu. V uzké spolupraci se svymi Cleny vede aktivni
dialog s tvarci evropské politiky.

Komunikace za zeleznice — ma povést kompetentniho a spolehlivého
partnera spolupracujiciho se sdélovacimi prostfedky, publikuje informace o déni
v této oblasti (tydenni newsletter, mésicnik). Za pomoci pravidelné
aktualizovanych webovych stranek CER (www.cer.be) poskytuje snadny pristup
k informacim. Poskytuje aktualni informace o evropské dopravni politice. V nove
knize CER ,Reforma Zeleznice* - pfinasi uceleny piehled o Zelezniéni reformé v
Evrope a ve svéte.

Vedeni dialogu s partnery - CER se neustale snazi byt partnerem k budovani
stabilnich vztaht mezi odvétvim a evropskych instituci.



UNIFE — Association of the European Rail Industry

UNIFE reprezentuje evropské spoleCnosti v oblasti navrhu, vyroby,
udrzby a rekonstrukce Zelezni€nich dopravnich systému, subsystému a
souvisejicich zafizeni. Clenstvi se vztahuje i na pfidruzené d&leny,
pfevazné slozené z narodnich asociaci Zelezni¢niho primyslu. Ukolem
je zastupovat zajmy svych ¢lent na mezinarodni Urovni a urovni EU.
V ramci UNIFE pracuje nékolik pracovnich skupin.

UNIFE - Evropska asociace zelezni¢niho prumyslu vznikla v roce 1991
sloucenim tfi francouzskych asociaci:

AICMR (Association Internationale des Constructeurs de material
roulant),

AFEDEF (Association des Fabricants Européens d'Equipements
Ferroviaires)

CELTE (Constructeurs Europeens des Lokomotivy thermiques et
Electriques),



Staly sekretariat UNIFE je v Bruselu a udrzuje blizke kontakty s
evropskymi a mezinarodnimi institucemi. UNIFE se stalo vyznamnym
partnerem v konzultacich otazek rozvoje dopravy. Sekretariat koordinuje
praci vice nez 500 expertu, sdruzenych v jednotlivych Vyborech a
Expertnich skupinach tykajicich se hlavné téchto témat:

Verejné vztahy / Evropsky vyzkum / Standardizace a harmonizace v EU
Poslanim sdruzeni je aktivné rozvijet prostfedi, ve kterem ¢lenové UNIFE
mohou navrhnout Zeleznicni systemy pro zvySeni konkurenceschopnosti
zeleznicni dopravy. DalSim poslanim je podporovat rust trhu zelezniéni
dopravy pro udrzitelnou mobilitu za pomoci:

podpory evropské politiky ve prospéch ZelezniCni dopravy, vybudovani
evropského interoperabilniho a efektivniho zelezniéniho systemy,

zajisténi evropskeho zelezniéninho dodavatelského prumyslu za ucCasti
pokroCiléeho vyzkumu, inovaci a kvality, poskytovani technickych a
politickych znalosti svym ¢lenim



UIC — INTERNATIONAL UNION OF RAILWAYS

UIC je celosvétova mezinarodni organizace, zabyvajici se
problematikou zelezni¢ni dopravy. Ma vice nez 200 €lenu na vSech
5 kontinentech. Sdruzeni podporuje zelezniCni dopravu na
celosvétové drovni, vytvari nové svétové standardy v oblasti
zelezniCni dopravy.

Cleny UIC mohou byt:

- zelezniCni podniky

- manazeri infrastruktury

- provozovatelé zelezni¢ni nebo kombinované dopravy,

- poskytovatelé sluzeb v oblasti kolejovych vozidel a trakce

- leasingové spolecnosti

- poskytovatelé doplrikovych sluzeb ve stanicich i ve vlacich

- vyzkumne Ustavy a akademicka sféra se zamérenim na zeleznicni
sektor



Poslanim a cilem UIC je podpora zelezniCni dopravy na svétové
urovni a reSeni vyzev pro podporu mobility a trvale udrzitelného
rozvoje. DalSim cilem je wusnadnovat sdileni osvédcCenych
postupu mezi cleny, podporovat je v usili 0 rozvoj novych
obchodnich aktivit, navrhovat nové zpusoby zlepSeni z pohledu
vlivu na zivotni prostredi, podporu interoperability, vytvorit nové
svetové standardy v oblasti Zeleznicni dopravy (vCetné
spoleénych norem s jinymi druhy dopravy), rozvijet odborna
stfediska (zvysovani rychlosti, bezpecCnosti, zabezpeceni, e-
Business, ...).



Prvotnim a hlavnim ukolem UIC bylo sladéni a zlepSeni
podminek pro zelezniCni stavby a provoz — tzv. technicka
jednotnost. MySlenka na vytvoreni mezinarodni organizace,
sdruzujici zelezniCni spole¢nosti, vznikla v navaznosti na
mezinarodni konferenci Portorosa, v Itali dne 23. listopadu
1921, nasledné na mezinarodni konferenci v Zenevé dne 3.
kvétna 1922. Zastupci statu podpofili ,Vytvoreni stalé zelezniéni
spravy se zameérenim na mezinarodni dopravu pro standardizaci
a zlepSovani podminek pro stavby drahy a provoz". Ustavujici
mezinarodni konference UIC byla v Pafrizi dne 17. fijna 1922.



Uspéch UIC v oblasti standardizace:

Pomoci UIC koédu zemi je provedeno jednoznacné urceni
vlastnictvi kolejovych vozidel.

V roce 1990 byl pfijat GSM-R radiovy systém. Jedna se o
telekomunikacéni specifikace zahrnujici hlasové a zabezpecovaci
systemy.

UIC zavedla standardni mezinarodni Zeleznicni terminologii,
stejné jako trojjazyCény (anglicko-francouzsko-némecky) slovnik
pojmu. Tezaurus byl vysledkem spoluprace Evropské
konference ministru dopravy (ECMT) a UIC a byl vydan v roce
1995.



MRNE

RalllletEur “».'

RNE — RAILNET EUROPE

Organizace byla zalozena v lednu 2004 jako neziskové sdruzeni
manazeru infrastruktury a subjektu pridélujicich vlakove trasy (IMS
Infrastructure Managers / ABS Allocation Bodies) s cilem usnadnéni
mezinarodni dopravy na evropske zelezniéni infrastrukture,
harmonizovani podminek pfistupu a vdeni vyvoje a provozu
informacnich  systémd pro podporu mezinarodni dopravy,
predevsim:

PCS (Path Coordination System, dfive Pathfinder — nastroj pro
objednavky tras a sestavu jizdnich radua),

TIS (Train Information System, drive EurOptiRails — zjiStovani
aktualni polohy vlaku v mezinarodnim provozu),

CIS (Charging Information System, dfive EICIS - informace
o poplatcich za pouziti infrastruktury), sjednocovani formatu
Prohlaseni o draze (Network Statements) Clenskych zemi.



RNE ma nékolik oblasti innosti:

Informace o zemi - poskytuje rychly prfehled o VSeobecné
orientovanych informacich a individualnich podminkach pro
vsechny Clenské RNE.

Rizeni koridoru - podporuje procesy a nastroji pfi vedeni hlavnich
dopravnich toku po evropskych zelezni€nich koridorech.

Jizdni fady - harmonizuje mezinarodni jizdni fady. Poskytuje
prirucku na podani spole¢né zadosti o trasu viaku.

OSS - One-stop-shop — poskytuje rychlé a kompetentni rady ve
v8ech zemich s jednotnou ,tvafi“ k zakaznikovi.



Informacni system o vedeni vlaku (TIS Train information system,
drive Europtirails) — sledovani jizdy vlaku po Evropé.

System planovani trasy vlaku (PCS, dfive Pathfinder) - nastroj
pro planovani mezinarodni trasy vlaku.

Zmeénovy informacéni systém (CIS, drive EICIS) - pfistup k
iInformacim o cené za pouziti infrastruktury.

Poprodejni sluzby.

ProhlaSeni o draze - RNE schvdlila spoleéné struktury a
Implementace pruvodce pro vytvareni zprav o siti v souladu s
clankem 3 smernice 2001/14/ES.



=EtIM

EIM — EUROPEAN INFRASTRUCTURE MANAGERS

Organizace EIM byla zalozena na jafe 2002 s cilem prosazovat zajmy a

nazory nezavislych manazerl infrastruktury v Evropé po liberalizaci

zelezniéniho trhu. EIM je oteviené a demokratické sdruzeni, kde ma

kazdy Clen jeden hlas. Poslanim je prace na zlepSeni a rozvoji Zelezni¢ni

dopravy. EIM Pusobi také spolu s prumyslem jako organizace advokacie

vzhledem k evropskym institucim. EIM poskytuje odborné znalosti

odpovidajicim evropskym institucim véetné Evropskeé Zelezni¢ni agentury

(ERA).

Poslani

= Vytvofeni rovnych intra a intermodalni podminek.

» Podpora rozvoje zelezniCni dopravy.

= Zajisténi ucinné nakladové efektivni a oteviené zeleznicni sité.

» Prfiprava infrastruktury pro provoz v nezavislem a nediskriminacénim
rezimu, usnadnéni optimalizace celkovych nakladi na systém a vykon.
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UIP — INTERNATIONAL UNION OF WAGON KEEPERS

Mezinarodni unie drzitelu kolejovych vozidel zastfeSuje 14
evropskych asociaci ze 14 evropskych zemi (z CR je to Sdruzeni
drzitelu a provozovatelu zelezni€nich vozu — SPV). UIP zastupuje
zajmy svych clenu v Evropské unii a dalsich mezinarodnich
organizacich. Provadi vyzkum v oblasti techniky, ekonomiky
provozu a marketingu a zastupuje zajmy drziteld soukromych
vozu tim, Ze se podileji na vypracovani mezinarodnich pravidel a
smeérnic pro provoz a udrzbu Zelezniénich vozidel. Hlavnim cilem
je zajistit budoucnost pro existenci privatnich vozi na
liberalizovaném trhu. Nezbytnym predpokladem pro dosazeni
tohoto cile je zastaveni poklesu provoznich vykonu ZelezniCni
nakladni dopravy.



Jednotlivé asociace a UIP reprezentuji majitele, uzivatele a dalSi
strany zainteresované na dopravé a prepravé soukromymi
zelezniCnimi nakladnimi vozy provozovanymi v Evropé. Dfive se
jednalo o privatni vozy, tzv. P-vozy. Privatni nakladni vozy se
podileji témér polovinou na celkovém prepravnim vykonu (tkm)
na zeleznici.

V ramci evropskych aktivit podporuje UIP spolu s partnerskymi
organizacemi politiku evropskeé liberalizace. UIP se vyznamné
podilelo na zpracovani VSeobecné smlouvy 0 pouzivani
nakladnich vozu (VSP) / General Contract of Use (GCU) /
Allgemeinen Vertrag fur die Verwendung von Giterwagen (AVV).



Legislativa v CR

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.
= Vlastnik drahy

= Provozovatel drahy

= Provozovatel drazni dopravy

Provadeéci predpisy k zakonu €. 266/1994 Sb., o drahach -
vyhlasky a narizeni



Vyhlasky

Dopravni fad drah

Rad uréenych technickych zafizeni

Stavebni a technicky rad

Rad pro zdravotni zplsobilost osob pfi provozovani drahy a
drazni dopravy

VyhlaSka o odborné zpusobilosti osob fidicich drazni
vozidlo a osob provadegjicich revize, prohlidky a zkousky
urcenych technickych zarizeni

Vyhlaska o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem
drahy dopravci



Narizeni

= Prepravni fad pro verfejnou nakladni prepravu

= Narizeni vlady o technickych pozadavcich na provozni a
technickou propojenost evropského zelezni¢niho systému

Ostatni

= Uziti Zelezni¢ni infrastruktury celostatnich a regionalnich
drah — cenova regulace

= Maximalni ceny za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni
cesty drahy celostatni a drah regionalnich pfi provozovani
drazni dopravy



Prepravni smlouva

Zakon €. 89/2012 Sb., obCansky zakonik
,Novy obCansky zakonik"

§ 2555 - 8§ 2585



Cenotvorba v Zzeleznicni doprave

Cena za trasu, cena za hmotnost vlaku, spotfebovana
elektricka energie, bonusy a pfiplatky dopravni politiky

—

Poplatek za dopravni cestu
Poskytnuti zelezni¢niho vozu
Odpovednost z prepravni smlouvy
Naklady dopravce
Marze




Vnitrostatni preprava x Mezinarodni preprava

Ucelené vlaky x Jednotlivé zasilky

—

4 zelezni€ni prepravni systémy

(Kombinovana preprava)



1. Ucelene viaky

= Jednoducha technologie dopravce

= Pravidelny x ad hoc rezim

= PFizpusobeni nakladacich a vykladacich mist
= Lozeny a prazdny béh zpravidla 1:1

Komplikace

= Nutnost vyfazeni vozu z ucelené soupravy



li. Jednotlive zasilky

= Uzavieny systém vlaku

= Nahodny vyskyt zasilek

= Dirigovani pohybu prazdnych vozu

= NenaroCna nakladaci a vykladaci mista
= Seradovaci stanice

Komplikace

= ZavleCeni vozu, oddéleni nakladniho listu a zasilky



Vnitrostatni preprava

Plati pouze legislativa CR

Realizace prostrednictvim vice dopravcu je vyjimecna
NizSi technické naroky na vozidla

Smluvni i provozni jazyk je Cestina



Iv. Mezinarodni preprava

Misto odeslani a misto urCeni lezi na uzemi riznych statu
Plati pouze mezinarodni dohody

Zpravidla realizace prostfednictvim vice dopravcu

VySsi technické naroky na vozidla

Smiuvni i provozni jazyky podle mezinarodnich dohod



Umluva COTIF

Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pifepravé (COTIF) sdruzuje
smluvni strany - Clenské staty do Mezivladni organizace pro
mezinarodni zelezniéni prepravu (OTIF). Oblast pusobnosti 39
Slenskych statd Umluvy COTIF je od Severniho moie k
Stfedozemnimu mofi, od Atlantiku po Cerné more.
Umluva byla podepsana v Bernu (1980), ratifikovana (1983) a
stala se pravnim predpisem - plathym i pro CSSR (1985) -
jejim uverejnénim ve Sbirce zakonu, a to vyhlaskou ministra
zahranicnich veci €. 8/1985 Sb.



Vldda Ceské republiky svym usnesenim ¢&. 343 z dubna 1999
souhlasila s postupem delegace Ceské republiky na Valném
shromazdéni Mezivladni organizace pro mezinarodni
zelezniéni prepravu (OTIF), kterd se konala v litevskem
Vilniusu. ProtoZe se nevyskytly skute&nosti nepfiznivé pro CR,
podepsala Ceska delegace pozménovaci protokol. Timto
podpisem Dbyl prekroCen dulezity meznik ve vyvoji

mezinarodni zelezni¢ni dopravy.



Podpisem byla uzaviena nejvyznamnéjsi revize Umluvy
COTIF, ktera vyjma jiného reagovala na zmeény vyvolané
reakci na smeérnici 91/440/EHS. Prepravné-pravni problémy v
zelezniéni dopravé nemohou byt dnes feSeny izolované, ale
nutno je harmonizovat z hlediska pravniho fadu EU. Ratifikace
Protokolu, ktera se oCekava od statu nejpozdéji v roce 2005,
se stala souéasné i jednou z podminek pfijeti CR do EU,
protoZe cilem revize byla nejen liberalizace v zelezniénim
sektoru (v souladu se smérnicemi EU, zejména 91/440/EHS,
O5/18/ES, 96/48/ES a dalSich), ale i dalSich aspektu (napf.
vétsi smluvni volnost).



Jednotné pravni predpisy CIM

Jednotné pravni predpisy plati pro kazdou smlouvu o
pfepravé zbozi za uUhradu po ZelezniCnich tratich, lezi-li
misto prevzeti zbozi k prepravé a misto uréené pro dodavku
ve dvou ruznych Clenskych statech. Uvedené plati bez
ohledu na sidlo a statni pfislusnost stran prepravni smlouvy.

Zakladni pojmy

Navazujici dopravce
Smluvni dopravce
Vykonny dopravce



Jednotné pravni predpisy CIM

Kogentni pravo

Pokud to tyto Jednotné pravni predpisy vyslovné
nepripoustéji, je kazda dohoda, ktera se od téchto Jednotnych
pravnich predpist pfimo nebo nepfimo odchyluje, neplatna a
nema pravni ucinnost. Neplatnost takovych dohod nema za
nasledek neplatnost ostatnich ustanoveni prepravni smiouvy.
Bez ohledu na to muze dopravce svou odpovédnost a svée
zavazky vyplyvajici z téchto Jednotnych pravnich predpisu
rozsirit.




Jednotné pravni predpisy CIM
Prepravni smlouva

Prepravni smlouvou se dopravce zavazuje, ze za uplatu
prepravi zasilku na misto urCeni a tam ji doda pfijemci.

Prepravni smlouva se zaznamenava v nakladnim listé podle
jednotného vzoru. Chybi-li nakladni list, ma-li nedostatky nebo
byl-li ztracen, neni tim dotCena existence a platnost prepravni

smlouvy, kterd nadale podléha témto Jednotnym pravnim
predpisum.




Jednotné pravni predpisy CIM

Nakladni list podepisuji odesilatel a dopravce. Podpis muze byt
nahrazen otiskem razitka, strojovym uctovacim oznacCenim
nebo jinym vhodnym zpusobem.

Dopravce je povinen vhodnym zpusobem potvrdit pfevzeti

zasilky na druhopisu nakladniho listu a pfedat tento druhopis
odesilateli.

Nakladni list nema vyznam konosamentu (nakladniho
namorniho listu).

Pro kazdou zasilku je nutné pouzit jeden nakladni list. Neni-li
mezi odesilatelem a dopravcem dohodnuto jinak, smi byt
predmétem nakladniho listu pouze naklad jediného vozu.




Pri prepravé, kterd& se dotykd celniho Uzemi Evropskeho
spoleCenstvi nebo Uzemi, v némz se pfi expedici uziva spolecného
postupu, musi byt kazda zasilka provazena nakladnim listem, ktery
odpovida pozadavkum ¢lanku 7.

Mezinarodni svazy dopravcu stanovi ve shodé s mezinarodnimi
svazy prepravcu a ufednimi misty, jimz ve Clenskych statech
prisluSi celni otazky, jakoz 1 s kazdou mezivladni organizaci
regionalniho hospodarského spole€enstvi, ktera je opravnéna k
tvorbé zakonu v oblasti cel, jednotny vzor nakladniho listu.

Nakladni list, v€etné druhopisu nakladniho listu, mize mit podobu
elektronickych zaznamu( dat prevoditelnych na Ccitelné znaky
pisma. Postupy uzité k zdznamu a zpracovani dat museji byt
funkCné rovnocenné, zejména pokud jde o dukazni silu takto
zhotoveného nakladniho listu.



Dohoda SMGS

Uplathiuje se pro piepravy mezi staty — &leny OSZD, pokud jsou
ucCastnici dohodly.

Ceska republika je &lenem OSZD, ale neni udastnikem dohody
SMGS

PFi pfepravach mezi CR a zemé&mi, které nejsou éleny Umluvy
COTIF a jsou ucCastniky Dohody SMGS dochazi ke zmeéné
prepravniho rezimu

Lze vyuzivat spoleCny nakladni list CIM/SMGS




NL CD Cargo
NL CIM/CUV
NL CIM/SMGS
(NL SMGS)




Pfechodnost vozu

Pfechod vozlu mezi zelezniénimi podniky s riznym rozchodem koleje je
feSen bud vyménou podvozkl nebo pouzitim pfestavitelnych
podvozku.

Normalni rozchod

Normalné rozchodné vozidlo je urCeno pro provoz po koleji s
rozchodem 1435 mm.

Siroky rozchod

Sirokorozchodné vozidlo je uréeno pro provoz po koleji s rozchodem
v&tsim neZz 1435 mm. Spanélsko a Portugalsko pouziva takzvany
ibersky rozchod 1668 mm. Vozy s pfechodnosti na traté Spanélska a
Portugalska maji na skfini vozu oznaceni podle obr. 8 poz. 1.

Litva LotySsko, Estonsko, Rusko a staty byvalého Sovétského svazu
pouzivaji rozchod 1520 mm. Pfechodnost vozU na tyto zeleznice je

znacena podle obr. 8 poz. 2. —
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Ve Finsku je pouzivan stary rusky rozchod 1524 mm (prvni trat
dobudovana roku 1862, kdy bylo Finsko soucCasti carskeho
Ruska). Na kolejich o rozchodu 1524 mm je mozné provozovat i
vozidla o rozchodu 1520 mm (ve Finsku je tolerovan rozchod
1514-1554 mm) Vozy s prechodnosti na traté ve Finsku maji na

skrini vozu oznCeni podle obr. 8 poz. 3.
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Jiné/Siroké rozchody ve svété

2134 mm (7 stop): do roku 1892 rozchod anglicke Great
Western

1828 mm: Erie Railroad do roku 1880

1800 mm: Oberweissbacher Bergbahn

1676 mm (5 stop 6 palcl): Argentinsky a indicky Siroky rozchod,
Pakistan, Bangladés

1674 mm (5 kastilskych stop): Spanélsky Siroky rozchod (téz
1672 mm)

1668 mm: Ibersky Siroky rozchod pouzivany v Portugalsku a ve
Spanélsku

1664 mm: Portugalsky Siroky rozchod

1600 mm (5 stop 3 palce): Siroky rozchod v Irsku, na
jihovychodé Brazilie a v Australii



Siroké rozchody

1587 mm: Tramvaj v New Orleans (USA)

1581 mm: Pennsylvansky rozchod tramvaji ve Philadelphii a
Pittsburghu (USA)

1524 mm (5 stop): stary Rusky Siroky rozchod v soucasnosti
pouzivany uz jen ve Finsku

1520 mm: Rusky Siroky rozchod pouzivany téz v Mongolsku,

Afghanistanu a statech byvalého Sovétského svazu



Normalni rozchod

Za normalni rozchod je dnes oznacovan rozchod 1435 mm, 4
stopy 8 ¥ palce. Je dnes standardem na pfiblizne 60 % zeleznic
sveta, vCetne vetsiny Ceskych. Byl udajné odvozen z rozteCe kol
anglickych dostavnik a v Britanii v roce 1846 stanoven
zakonem jako jednotny rozchod. Normalni rozchod se pouziva v
Evropé (kromé& zemi byvalého SSSR, Finska, Spanélska a
Portugalska), na Blizkém Vychodé, v Cing, severni Africe,
Severni Americe, Australi a v Novéem Jiznim Walesu a u
transkontinentalnich Zeleznic.

Do skupiny normalniho rozchodu se zarazuji i nékteré nepfilis
odlisné rozchody:



Normalni rozchod

1458 mm: Némecko — tramvaj v Lipsku

1450 mm: Némecko — tramvajova sit' v Drazdanech

1445 mm: Itlie — tramvaje v Milané, Rimé a Turiné

1440 mm: Némecko — tramvajova sit v Rostocku (1973-1978
prechod na normalni rozchod)

1372 mm: Japonsko — nékteré drahy, metro a tramvaje



Jiné/uzké rozchody

1200 mm: Svycarsko — draha Rheineck-Walzenhausen u Bodamského
jezera

1106 mm (3,5 rakouské stopy): koné&spfezka Ceské Budé&jovice —
Linec — Gmunden a uhelné drahy v Hausrucku

1100 mm: Némecko — tramvaj v Braunschweigu a v Brazilii — Rio de
Janeiro, ex Lubeck a Kiel

1067 mm kapsky rozchod (3,5 stopy): rozSifeny na jihu Afriky, v
Japonsku, Australii a na Novem Zélandu

1050 mm: Hidzaska dradha v Syrii a Jordansku (Baghdad-Amman-
Medina)

1000 mm metrovy rozchod: velmi rozSifeny rozchod uUzkorozchodnych
drah a tramvaji, téz v SRN (vCetné jiz zruSenych siti sudetskych mést
na Uzemi CR), CH, ESP, P, tramvajova trat Liberec-Jablonec, na
Slovensku je takto feSena tramvaj v Bratislavé; zakladni rozchod
zeleznic napriklad v Keni



Uzky rozchod

991 mm (3 stopy 3 palce). zeme Commonwealthu

950 mm: Italie — italsky ,standardni” uzky rozchod, téz Eritrea —
byvala italska kolonie

925 mm: dfive chemnitzské tramvaje

915 mm: Peru

914 mm (3 stopy): Novy Zéland, Ostrov Man, Kuba, Denver &
Rio Grande Western v USA.

900 mm: némecka uzkokolejka Molli mezi Bad Doberan a
Kuhlungsborn, ve svété tramvaje a prumyslové drahy

891 mm (3 dvédské stopy): Svédsko



Uzky rozchod

880 mm: Norsko — prumyslova draha Sundland Torvstrofabrikk.
838 mm (2 stopy 9 palcu): zemé Commonwealthu

800 mm: horské drahy ve Svycarsku — napiiklad
Wengeralpbahn.

791 mm: uzkokolejky v Dansku

785 mm: uzkokolejky v Polsku a vychodni Evropé

762 mm (2 1/2 stopy): uzkokolejky v Indii, na Kubé a v Australii.
V Jizni Africe pfestavény na kapsky rozchod.

760 mm — bosensky rozchod: uzkokolejky v Bosné, Indii, na
Kubé a v zemich byvaleho Rakouska-Uherska

750 mm: velmi rozSifeny rozchod v Némecku a zemich
byvalého Sovétského svazu. Vojenské a prumyslové drahy v
Argentiné.
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3. ¢ Namorni doprava liniova, trampova
- historie; definice
- hardware
- dokumenty = konosament
- Incoterms
- tarify a ceny

- geografie a zvlastnosti
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Smlouva o prepravé

Jakakoliv dohoda, jejimz obsahem a cilem je vymezit podminky
pro premisténi (vCetné doprovodnych sluzeb) zbozi z jednoho
bodu do druhého, je oznaCovana jako Smlouva o prepravé
(Contract of Carriage).

Zakladnimi smluvnimi stranami jsou zde PREPRAVCE neboli
zadavatel prepravy (v obecnych pripadech se kryje s
odesilatelem zbozi nebo prijemcem), a DOPRAVCE (neboli
provozovatel / vlastnik ¢i ndjemce dopravniho prostfedku uzitého
ke kontrahovanému ukonu pFepravy); zvlastni postaveni ma
NVOCC.

Smlouva o prepravé ma obvykle pisemny, listinny charakter;
dosud vyjimecné byva uzaviena pouze v elektronické podobé, a
téz ustni gentlemanské dohody jsou bez dalSiho zapisu
uzavirany velmi zfidka (vymahatelnost prava v pfripadé sporu).



Tento typ smluv zcela opomiji silnéjSi vymezeni vlastnickych
vztahu vucéi dopravnimu prostfedku a podminky respektive
omezeni jeho pouziti.

Smlouva o (namofrni) prepravé se v obecnych pfipadech téz
obvykle vyhyba pevnemu urCeni ¢asu, po kterou bude preprava
uskuteCniovana a téz nestanovi pokuty &i slevy za pfipadné
prekroCeni vymezeného Casu.

Pevnymi udaji ve smlouvé o (namorni) prepravé budou:
- smluvni strana prepravce
- smluvni strana dopravce (pfipadné jeho zastupci — agenti)

- strany s vlastnickym narokem na zbozi (odesilatel = Shipper a
prijemce = Consignee)



- geografické vymezeni prepravy (obecné mista nakladky a vykladky; v
souvislosti s rozvojem multimodalnich preprav se tyto body zasadné
nemusi kryt s pfistavem nakladky a pfistavem vykladky)

- datum uzavieni smlouvy — muze se kryt s okamzikem zapocCeti
prepravy

Soucasti pisemného vyjadfeni Smlouvy o pfepravé muze byt i cenoveé
ujednani a ujednani o dalSich podminkach pfepravy s vlivem na
kone€nou cenu prepravy (rozsah placenych sluzeb v pristavech
nakladky a vykladky, omezeni pobytu zboZi a/nebo kontejnerd v
pristavech a z toho vyplyvajici dodatecné pokuty atp.)

Moderni smlouvy o (namorni) prepravé jsou obvykle predtistény na
sjednocenych formulafich a kromé vySe uvedenych zakladnich udaju
téz uvadéji podrobna vymezeni zaruk dopravce vUéi prepravci Ci
moznosti postihu pfi nenaplnéni prav a povinnosti kazdé ze smluvnich
stran.



Smluvni vztahy dopravce vs. prepravce — Smlouva o najmu lodi
neboli Charter Party

V ramci Smlouvy o najmu lodi Ize obecne definovat dvojici
smluvnich stran:

- Vlastnik plavidla respektive provozovatel (angl. Owner)
- Najemce Cili Charterer

Vlastnik plavidla Smlouvou o najmu dava plavidlo Chartererovi
do najmu, a to bud

- S uplnou posadkou a vybavenim a zasobami

- Ci bez posadky (pouze vlastni plavidlo)

Dalsi deleni Smlouvy je mozné dle Casoveho hlediska na
- Ur€itou vymezenou dobu (Time Charter) nebo

- Urcitou vymezenou jizdu ¢i jizdy (Voyage/Consecutive Voyage
Charter



Smiouva o najmu lodi neboli Charter Party vs. Bill of Lading

Obecné nutno zduraznit, ze v pfipadé uzavieni Smlouvy o najmu
(Charter Party) se C/P stava zakladni smlouvou o preprave,
zatimco B/L tuto funkci ztraci a zustava pouhym dokladem o
nakladce, v popsanych pfipadech pak dokladem vlastnictvi ke
zbozi. Z tohoto duvodu se proti celé fadé specializovanych
.predpripravenych® a doporucenych Charter Party vyvinul
univerzalni konosament pod C/P = GenconBill, v podradné
pozici vuci prislusné C/P.

Specializované C/P jsou predevsSim vazany komoditou, resp.
Relacné-komoditnim rozliSenim, a zohlednuji tim obvykle
podminky pro dany typ obchodu s typem zbozi v prislusné relaci.
Pro pfipad obecné dohody lze pouzit i univerzalni typ C/P
Gencon, doporuceny namornimi konferencemi.



Odpovédnost namorniho dopravce za svéreny naklad

V_obecném povédomi bohuzel prevlada nazor, Ze okamzikem
prevzeti zbozi k preprave poskytuje dopravce vlastniku zboZi na
oplatku ru€eni (v pfipadé poskozeni i ztraty) az do vySe plné
hodnoty prepravovaného zbozi.

Smluvni vztahy v namorni doprave jsou v tomto partikularnim
sméru fizeny mezinarodnimi umluvami, z nichz zatim posledni
(tzv.Hamburska pravidla z roku 1978 u nas po ratifikaci
Parlamentem CR zak.513/91 Sb.). Ruceni namofniho dopravce je
zde vymezeno cCastkou SDR (Zvlastni prava cCerpani) 2,5 za
kilogram prepravovaneho zbozi, respektive SDR 888,66 za zaS|Iku
pri zasade ,Ceho-je-vice".

Hamburska pravidla byla pfijata v ramci OSN s nabyvaci klausuli
podminénou ratifikaci v minimalné 20 statech svéta. AC k tomu jiz
davno doslo, k HP dosud nepfistoupila jedina vyznamna namorni
mocnost, a jelikoz je pfipadné uplatnéni vymezeno pouze dvéma
signatari Pravidel, je jejich globalni u€innost velmi nizka.



Zakladnim uspofadanim tedy zUstavaji tzv. Hague-Visbyska
pravidla (puvodni Umluva ze 60.let doplnéna o nékteré nove
klauzule). Zde je odpovednost dopravce vymezena na SDR 2/kg
prepraveného zbozi resp. SDR 666,62 za zasilku, pfi stejné zasadé.
Na Hague-Visby Rules se odvolava naprosta vétSina smluv o
pfepravé v namornim prumysilu.

Vzhledem k rostouci hodnoté zasilek a pomérné dlouhému odstupu
od ratifikace HVR byl v ramci OSN ucinén 3. pokus o univerzalni
celosvétovou dohodu o pravidlech namorni dopravy.

Jiz davno dokonené a na podzim 2006 k podpisu predloZzené
umluvé (probehla dle planu v zafi v Rotterdamu, proto tato budouci
umluva jiz byva oznaCovana jako Rotterdamska pravidla)
pfedchazela velmi komplikovana jednani a text je proto nejen velmi
obtizné definovany (a tudiZz malo pochopitelny), ale i zamérné
kompromisni, aby pfitahl i nékteré vyznamné zeme ve vztahu k
namorni dopravé (USA, Cina, ANZUS, Némecko)



Navrhuji se mimo jiné dalSi navyseni prahu odpovédnosti na
SDR 3/kg, ale i1 institut e-Bill of Lading a dalsi.

Pokud se ma opakovat trend delky ratifikace Umluvy (vuci
Umluvam predchozim), ocCekavalo se, zZe Umluva vstoupi v
platnost okolo roku 2015. V této chvili ma véak RU jen 4
ratifikanty a skuteCny vyznam / pfistoupeni namornich mocnosti
|ze zatim velmi tézko odhadovat.

Jakekoliv dalSi kryti pfipadnych Skod vyplynuvSich z prepravy
zbozi po mori se doporucuje pripojistit (zbozove pojisteni) u
komercni pojistovny. Takové pojisteni, dle dojednaneho rozsahu
Ci omezeni (komoditniho apod.) poskytne vilastniku nejen
dostateCnou nahradu v pripade ¢astecné Ci uplné ztraty nakladu,
Sl’el j)istl’ jej 1 ve zvlastnich pripadech — Spole¢na havarie (viz
ale



Rozsah kryti u zbozovych pojistek

Ve smyslu tak zvanych Institute Cargo Clauses komercéni
pojiStovny obvykle nabizi 3 standardni urovné pojiSténi rizik v
namorni preprave:

- FPA (Free of Particular Average), dnes se oznacuje jako ICC
”CH

- WPA (With Particular Average), dnes ICC ,B”

- AAR (Against All Risks), dnes ICC A"

NejbeznéjSi a nejdoporuCovanejsi je uroven ,Proti vSem
rizikum®, s rozsahem 110% ceny zbozi, nebot kromé pfimé
financéni ztraty zpusobené podstatnym poskozenim resp. uplnym
zniCenim zbozi kryje | dopravni naklady a usly zisk obchodnika /
vlastnika zbozi, a dale naklady na ovéreni rozsahu Skody (tzv.
Survey) a — coz je podstatné — pripadné povinne vylohy u
Spole¢né havarie (General Average).



Spole¢na havarie — General Average

SpoleCnou havarii se oznacCuje takova udalost a nasledné usporadani
financnich naroku (kompenzaci) a pfislusnych pravnich vztahua, kdy lod
se béhem plavby dostane do kritické situace. Kapitan ve snaze zachranit
alespon cCast majetku a zivoty posadky provede takovy ukon, kterym
zni€i ¢ast nakladu (pfikladem muze byt odlehéeni potapéjici se lodi ve
shaze udrzeni plavidla na hladiné az do nejblizSiho pristavu).

Tento stav je povinné zapsan do tzv. Log Book (palubni knihy) a ovéfen v
nejblizSim pristavu, nez je SpoleCna havarie vyhlaSena. Okamzikem
vyhlaseni se zahajuje tzv.dispasni fizeni (dispas). Stanoveny dispaser(fi)
postupuji tak, aby byly zajiStény zajmy té Casti nakladu, kterd byla
obétovana ve prospéch zachrany celku. Cilem dispaSe je takovy stav,
kdy vSichni vlastnici zachranéného majetku pfispéji financni ¢astkou -
prislusnym podilem na celkové hodnoté zachranéného majetku. Z tohoto
fondu jsou pak uspokojeni



vlastnici, ktefi utrpéli ztratu z této havarie.

Prispévek do remunerace v ramci Spolecné havarie je povinny a
— vzhledem k obecné globalni akceptaci zakladnich pravidel (tzv.
York-Antwerp Rules) — jednoduse vymahatelny. Tento pfispévek
lze vSak v ramci rozsahu AAR pripojistit, kdy pojistovna nejen
poskytne kryti do plné vySe pfispévku, ale téz zastoupi klienta
pfi (mnohdy zdlouhavém a v zahranici probihajicim) vyfizovanim

pravnich nalezitosti dispase.



Bill of Lading (B/L) neboli Konosament

Zakladni podobou Smilouvy o namorni pfeprave je namorni konosa-
ment neboli Bill of Lading, s vyhradou najmu lodi, kde tuto podobu
nabyva Charter Party a Konosament ma pouze funkci potvrzeni o
nakladce.

Tato listina v predtisténé podobé je pouzivana pro vSechny typy
namornich preprav; dle jejich typu vSak funkce zakotveni smluvnich
podminek pfislusné prepravy nabyva rozdilné intenzity (viz Liner Bill
of Lading vs. Genconbill k Charter Party).

Konosament ma obecné nasledujici 3 funkce

- Smlouva o prepravé (s vylukou viz vyse)

- Potvrzeni o nakladce zbozi na palubu lodi v€etné jeho stavu

- Doklad o vlastnictvi ke zbozi

Tato funkce je zvlastni a v oboru dopravy vylucna (podobné pouze
Warrant u skladovacich sluzeb). Bill of Lading zvlasté velmi presné
definuje prechod vlastnickych prav a zpusob exekuce tohoto
prechodu.



Namorni konosament — kromé& podoby smlouvy o prepravé a
potvrzeni o nalodéni — je cennym papirem s primym vlastnickym
narokem ke zbozi v jeho ramci vymezeném. Z této kvality pak také
vyplyvda — v prislusné podobé& vystaveni — obchodovatelnost
konosamentu v zastoupeni za zbozi (tato funkce je velmi vyznamna
a bézna napriklad u hromadnych substratu obchodovanych na
burzach).

I. Obchodovatelnost konosamentu

Obchodovatelnost konosamentu je dle nejnovéjSiho chapani
jednoznacné vymezena pfrisluSnou deklaraci v poli ,Consignee”
(pfijemce). Obchodovatelnym konosamentem se stava takovy B/L,
ktery je manifestovan ,TO ORDER" (na fad), at jiz na rad
vyjmenované strany Ci na fad Shippera. Prevoditelnost (Cili
obchodovatelnost) je podminéna obdobné jako u jinych cennych
papirt tzv. rubopisem neboli Zirem, kdy prfislusny momentalni
vlastnik B/L — Cili osoba s vlastnickym pravem k B/L kryté zasilce -




zapisem na rubu formulafe B/L postupuje svoje pravo k véci dalSi
osobé, at uz vyjmenovaneé Ci nepojmenované (Blank Endorsed).
Retéz endosaci muzZe byt teoreticky nekoneény, uzavie se teprve
predlozenim pfislusného B/L s nepferusenou linii zira rejdafi k
prevzeti zbozi, Ci jednoznacnym zapisem o ukoncCeni prevoditelnosti.

Obchodovatelnost konosamentu je vyjimeCnou a nenahraditelnou
funkci konosamentu predevsim pfi obchodovani se zboZi na burzach,
kde prislusné loty zboZzZi, v té dobé casto plujici na mofi, jsou
predstavovany jednotlivymi sadami konosamentu a obchodovany bez
omezeni v zastoupeni témito konosamenty. Obchod je potvrzen
vyznacenim Zzira na rubu, pficemz tato operace se muze az do
pfevzeti zbozi opravnénym, opakovat nékolikrat (viz obchod
surovinami, ovocem, kavou atd.)

Obchodovatelné konosamenty pak mohou slouzit i jako zaruky a
garance; nenahraditelnou roli hraji v obchodnich operacich krytych
mezinarodnimi akreditivy.
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li. Potvrzeni o stavu zbozi pfi nakladce na lod

V okamziku nakladky zbozi na palubu dozira zastupce lodi (Chief)
na stav a pocet nakladovych kusu. Na zakladé jeho zapisu do
Cargo Manifestu (ktery téz zprostfedkované slouzi jako potvrzeni
o nakladce pro celni ucely, a je dublovan i v pfipadé predhlasky
do systému ISF) jsou vystaveny nasledujici podoby B/L

-, Cisty* konosament

- ,NecCisty” konosament

Nedisty, tedy konosament s poznamkou je obvykle nereSitelnou

prekazkou u dokumentarnich typu inkasa a zvlasté u zasilek

krytych L/C. Zajem Shippera dostat Cisty B/L po zjiStéené zavade

lze fFeSit zaruCnim dopisem, kde Shipper vyvini rejdare z

odpovédnosti za dodani zbozi s vadou.

- Cisty konosament u pfepravy v kontejnerech a jinych
schranach



lii. Prezentace B/L pri uvolnovani zbozi prijemci

V zavislosti na zakladni podobé vystaveného B/L (plnd sada
obchodovatelnych x plna sada neobchodovatelnych x sada
potvrzeni o nalodéni) musi probéhnout proces uvolnéni zasilky
prijemci v pfistavu nebo bodé urcCeni

- Predlozeni 1 nebo vSech originalt (endorsed negotiable B/L)
- Surrender

- Telex Release

- EXxpress Release nebo Seawayhbill

V prostfedi NVOCC je obvykle uvolnéni zasilky feSeno
kombinaci HBL vs. MBL, kde MBL je vystaven jako Seawaybill a
zasilka je podminéna prezentaci originalu(t) HBL.

V nékterych zemich takova procedura neni ze zakona mozna !



V pfipadé nepfitomnosti original(u) B/L u pfijemce v okamziku
pripluti lodi do POD (z jakychkoliv davodu = nedokoncena platba za
zbozi, ztrata, zcizeni, zniCeni) existuje nékolik drovni feSeni /
moznosti jak uvolnit zasilku od dopravce bez predlozeni

L a4

vyZzadovaného originalu(u) B/L. Stupnice nejspolehlivéjSiho, avSak
nejmeéné popularniho az po procesné nejjednodussi feseni zahrnuje
Bankovni a nebankovni zaruky

Souhlas Shippera s podminénym uvolnénim zasilky bez originalu
B/L (Letter of Indemnity)

Kombinace MBL a HBL usnadnujici uvolnéni zbozi od rejdare
Telex Release nebo Surrender

V prostredi NVOCC jsou tyto postupy odvozeny od vztahu dopravce
(vystavce) vs. Prepravce

Role zasilatele (NVOCC) v procesu predkladani B/L v POD
Postup pfi pochybnostech o pravosti zaznamu na B/L — zneuziti B/L



Za nebezpefny naklad jsou povazovany veéci a latky, které svymi
vlastnostmi, jakymi jsou napfiklad vybuSnost, hoflavost,
jedovatost, moznost vyvolani infekce, ziravost apod. mohou
ohrozit zdravi nebo Zzivot Clovéka a / nebo ohrozit zivotni
prostiedi, Ci zpusobit velké ujmy na majetku. Pfeprava téchto
latek podléhda prislusSnym pravnim normam, které stanovuji
podminky pro Kklasifikaci, postupy baleni, znaCeni, moznosti a
zpusoby expedice atd.

V ramci téchto predpisu jsou stanovovany uplné zakazy
prepravy, povoleni podminéné prisluSnym balenim, maximalnim
mnozstvim v pfepravni jednotce, pfipustné a zakazaneée
kombinace spole¢né nakladky vice substanci nebezpeénéhp
charakteru na dopravni prostredek. Zcela podrobné jsou
definovany podoby dokladu tyto zasilky doprovazejicich.



Latky znedistujici more jsou latky a pfedméty, které na zakladé
svych vlastnosti ohrozuji Zivotni prostfedi (akutni nebo chronicka
jedovatost).

Latka musi byt zatfidéna jako latka ohrozujici zivotni prostredi
(vodni prostredi), pokud patfi do kategorie Akutni 1 pro vodu,
Chronicka 1 pro vodu anebo Chronicka 2 pro vodu .

Latky znecCistujici more musi byt prepravované podle Prilohy Il
Dohody MARPOL 73/78

Sloupec (4) tabulky 3.2 IMDG Code oznacCuje tyto latky
pismenem ,P*




International Maritime Dangerous
Goods (IMDG) Code
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IMDG-Code 2011 (Amdt. 35-10) und IMDG-Code 2013 (Amdt. 36-12) ek
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[Klasse 3]

Klasse oder Zusatzliche s .

Unterklasse Gefahr{en) UN-Nr. Richtiger technischer Name
3 3295 KOHLENWASSERSTOFFE, FLUSSIG, N.AG.
3 3336 MERCAPTANE, FLUSSIG, ENTZUNDBAR, N.AG.
3 3336 MERCAPTAN, MISCHUNG, FLUSSIG, ENTZUNDBAR, N.A.G.
3 3343 MITROGLYCERIN MISCHUNG, DESENSIBILISIERT, FLUSSIG, ENTZUNDBAR, N.A G, mit

hachstens 30 Masse-2% Mitroghycerin

3 3357 MITROGLYCERIN MISCHUNG, DESENSIBILISIERT, FLUSSIG, N.A.G., mit hichstens 30

Masse-% Nitroglycerin

3 3379 DESENSIBILISIERTER EXPLOSIVER FLUSSIGER STOFF, N.A G
3 6.1 1228 MERCAPTANE, FLUSSIG, ENTZUNDBAR, GIFTIG, N.A.G.

3 6.1 1228 MERCAPTAN-MISCHUNG, FLUSSIG, ENTZUNDBAR, GIFTIG, N.A.G.
3 6.1 1986 ALKOHOLE, ENTZUNDBAR, GIFTIG, N.AG.

3 6.1 1983 ALDEHYDE, ENTZUNDBAR. GIFTIG, N.A.G.

3 6.1 2478 ISOCYANATLOSUNG, ENTZUNDBAR, GIFTIG, N.AG.

3 6.1 3248 MEDIKAMENT, FLUSSIG, ENTZUNDBAR, GIFTIG, N.A G.

3 6.1 3273 MITRILE, ENTZUMDBAR, GIFTIG, N.A G.

3 8 2733 AMINE, ENTZUNDBAR, ATZEND, M.AG.

3 8 2733 POLYAMIME, ENTZUMDBAR, ATZEND, N.A G.

3 8 2985 CHLORSILANE, ENTZUNDBAR, ATZEMD, N.AG.




Pro dodavky zboZzi, u kterych se prfedpoklada alespon ¢astec¢na preprava po
vodeé, se nabizeji dolozky

1.

FAS (Free Alongside Ship) — prodavajici splni svoje povinnosti tim, ze
dopravi zbozi na svoje naklady a riziko na takové misto v pfistavu
nakladky, ze kterého si ho muze kupujici pfevzit a nalozit.

FOB — Free on Board (Port of Loading), ktera stanovuje povinnost
prodavajiciho na svoje naklady a riziko nalozit zasilku na palubu plavidla
v pfistavu nakladky. Lodni spole€nost nominuje, namofné dopravne
sjednava a hradi kupuijici (Ci jeho zastupce)

CFR — Cost and Freight Paid to (Port of Destination), kde prodavajici
hradi veSkeré naklady spojené s dodanim zasilky do pfistavu urCeni (bez
pristavu nakladky.

CIF — Carriage, Insurance and Freight Paid to = dodaci podminka
totozna s CFR, rozSifena o povinnost prodavajiciho sjednat pojisténi
dopravy (v rozsahu port-port)



3. d Vnitrozemska vodni doprava
- pravni aspekty
- plavidla
- dokumenty
- tarify a ceny

- geografie
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Vnitrozemskou vodni dopravou rozumime dopravu po vnitrozemskych
vodnich cestach. Vnitrozemska vodni doprava se v dopravni soustavé
uplatiuje jako dopravni obor, ktery:

a)uspokojuje pFepravni naroky hospodarné, s nizkou energetickou
naro¢nosti a s minimalnimi ekologickymi vlivy;

b)je vhodny pro prepravu substratl, u kterych neni rozhodujici rychlost
prepravy, tzn. predevsim pro prepravu hromadného sypkého a tekutého
zboZzi, ale i pro prfepravu kusovych zasilek shromazdénych kontejnerizaci;
c)vzhledem k relativné fidké siti vodnich cest nenabizi ploSnou obsluhu
celého uzemi, a pro obsluhu vSech i drobnych zdroju a cili pfepravnich
proudu vyZaduje spolupraci jinych dopravnich oboru, zejména Zelezni¢ni a
silnicni dopravy;

d)ma velky vyznam pfi zajiStovani dopravnich vazeb mezi vnitrozemim a
namornimi pfistavy, zejména pfi pfepravé hromadneho sypkéeho zbozi;

e)je mimoradné vyhodny a vhodny pro prepravu tézkych a nadrozmérnych
kusuU.



ZAKLADNI VYRAZY A POJMY VE VNITROZEMSKE VODNI
DOPRAVE

Kromé zakladnich vyrazd a pojmu jsou ve vnitrozemskeé vodni doprave
jesté pouzivany nazvy:

-vnitrozemské vodni cesty - vodni toky a jiné plochy, na kterych je
mozno provozovat plavbu

-plavba - provozovani plavidla na vodni cesté,

-plavebni sit’ - technicka zakladna vnitrozemskeé plavby, ktera se sklada
ze sité vodnich cest a ze sité pfistavd,

-vnitrostatni preprava - preprava mezi nakladacim a vykladacim
pristavem po vnitrozemskeé vodni cesté, uskuteCnéna vyluéné na uzemi
jednoho statu,

-mezinarodni preprava - preprava mezi nakladacim a vykladacim
pristavem po vnitrozemské vodni cesté, lezi-li nakladaci i vykladaci
pristav na Uzemi dvou statu,



tretizemni preprava - je takova mezinarodni preprava,
prepravuje-li zbozi mezi nakladacim pristavem jednoho statu a
vykladacim pristavem druhého statu plavidlo, které je registrovano
tretim statem ("pluje pod vlajkou") druhého statu,

rejdar - provozovatel (i vnitrozemské) vodni dopravy pro cizi
potrebu,

"spolecna havarie" (némecky "Grolie Hawerei", anglicky
"General Average") - Skody, které vzniknou tim, Zze se umysiné a
ucelné wucini mimoradné obéti nebo vydaje pro zachranu
majetkovych hodnot v pfipadé spoleCného nebezpeli pfi
spoleCcném podniknuti, pficemz nahrada téchto 8Skod se
rozpocCitava a uhrazuje podle podilu (hodnoty) plavidla, zbozi a
dopravného,



dispas - dohoda (navrh na dohodu) o rozvrhu nakladu na uhradu
Skody pfri spoleCné havarii, pfiCemz ucastniky této dohody jsou
zejmena dopravce a prepravce (majitel zbozi),

dodaci lhita - doba od pfevzeti zbozi dopravcem od odesilatele
do ohlaseni prijemci, ze zbozi je pfipraveno k predani v pristavu
urceni,

nakladaci nebo vykladaci doba - doba pobytu v pfistavu, béhem
které musi byt plavidlo nalozeno nebo vylozeno,

zdrzné - poplatek prepravce dopravci za prekroceni nakladaci
nebo vykladaci doby,

knihovani - sjednani lodniho prostoru pro (budouci) pfepravu,



- nakladni list - prepravni doklad, potvrzujici uzavieni prepravni
smlouvy mezi odesilatelem (spediterem) a dopravcem (rejdafem);
je prukazni listinou, neni cennym papirem, a neni pfevoditelny,

- nalozny list (Konosament, Bill of Lading B/L) - jednak je
prepravnim dokladem a potvrzuje uzavreni prepravni smlouvy
mezi odesilatelem (speditérem) a dopravcem (rejdafem), jednak je
(kazdy original B/L) cennym papirem a zastupuje zbozi, které je na
ném uvedeno.

Prfepravu nebezpeéného zbozi upravuji zejména §§ 35 az 38

vyhlasky 222/1995 Sb. Tato ustanoveni se odvolavaji na Evropskou

dohodu o mezinarodni silnicni pfepravé nebezpecnych véci - ADR. V

praxi se jako referenCni predpis uziva ADNR - Podminky pro

prepravu nebezpecného zbozi plavidly po Ryne.



Zakladni tarifni podminky

Ve vodni dopravé nejsou vyhlaSeny zavazné tarify, preklad i
pfeprava se uskuteCnuji za smluvni ceny. Pfi stanoveni téchto
smluvnich cen jsou zavazna ujednani SmiSeného némecko-
ceského vyboru pro vodni dopravu, ktery stanovi minimalni
rejdarské tarify vCetné pravidel pro uplatnéni nizkovodnich
prirazek. Nizkovodni pfirazky se stanovi jako procentni zvySeni
zakladni tarifni sazby v pfipadé, klesne-li vodni stav a tedy i ponor,
na ktery muze byt plavidlo naloZzeno, coz znamena snizeni
mnozstvi zbozi, jez Ize plavidlem pfi jedné jizdé prepravit.



3. e Letecka nakladni doprava, technologie ULD, PAX
- IATA, Varsavska konvence, Montrealska umluva
- ICAO-TI
- hardware
- dokumenty
- cenotvorba

- geografie
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Letecka nakladni pfeprava je nejmladSim druhem prepravy zbozi
a jeji bouflivy vyvoj zacina v obdobi po 2. svétové valce.
Vyuzivani letadel pro prfepravu zbozi bylo podminéno jednak
technickym vyvojem v tomto a zejména v obdobi 60. a 70. let a
dale prohlubujicim se mezinarodnim obchodem. V 90. létech
tohoto stoleti nabyva tento druh pfepravy na vyznamu zejména
s ohledem na globalizaci svétového obchodu, hlubokou délbu
prace, presun vyroby do oblasti s levnhou pracovni silou atd.
Leteckd prfeprava zbozi se tak stala nedilnou soucasti
mezinarodniho obchodu a jeji vykonnost a kvalita podminkou
uplatnéni zboZzi na svétovych trzich.



Vyhody a nevyhody letecké prepravy zbozi

Z vlastni povahy letecké dopravy a z pfirozenych rozdilu proti dopravé
pozemni nebo namorni vyplyva cela fada prednosti a zaporu, na které
musi byt bran zretel pfi kalkulaci jeji vyhodnosti a rozhodovani o jejim
pouziti.

Tyto ukazatele musi byt posuzovany v celé své komplexnosti, protoze
u prepravy konkréetni zasilky, z hlediska jejich vlastnosti, respektive
potfeby dodani muze prevazit urcita prednost nad mnoha jinymi
nevyhodami, a to ve srovnani s obdobnou zasilkou pfepravovanou v
jiném Case nebo v rozdilnych podminkach.

Podminky, za kterych je nutno rozhodnout o zpusobu prepravy zasilky,
tedy o pouziti konkrétni prepravni cesty se méni a vyvijeji nejen s
ohledem na rozvoj infrastruktury, tj. podminek na letistich, Ci jejich
hustoty ale i parametru finanCnich trhU a potfeb mezinarodniho
obchodu.



Mezi ukazatele, které je treba posoudit patri:
*Rychlost

"BezpecCnost

=\/ySe pojistného

=\/ySe prepravneho

*Naklady nasledné prepravy

=Pfeklad

=Naklady skladovani zasilky

=DispoziCni moznosti

=Pravidelnost

*Presnost

=Zpusob vystavovani dokumentu

=Procleni zasilky

*Moznosti dispozice se zasilkou

=\/zdalenost mista dodani

*Podminky prepravy nebezpecného zbozi
Srovnani s kamionovou pfepravou na vzdalenost do 1000 km



Kalkulaéni momenty pri posuzovani letecké dopravy

Rychlost odbaveni zasilky a privodni dokumenty

Jednoduchost pravodnich dokladu umozriuje velmi rychlé odbaveni
zasilek

Pojisténi

Pojistné premie (naklady na pojisteni) jsou v letecke dopraveé
vyhodnéjSi z duvodu nizSich rizik poSkozeni

Uroky vazanych finanénich prostiedkd (kapitalu)

Vzhledem Kk rychlosti prepravy umoziuje letecka doprava vazat
financni prostfedky potfebné na nakup zbozi co nejkratsi dobu a
tim padem zajistit nizSi naklady

Nakladka, preklad a vykladka zasilek

Letecké spoleCnosti neuctuji za tyto €innosti Zadné poplatky




Baleni zasilek

Letecké zasilky jsou dostateCné chranény proti vlivim pocasi a
proto vyzaduji jednodussi baleni

Skladovani zasilek

Vzhledem k rychlosti a presnosti letecké dopravy se snizuje
potfeba skladovych zasob a tim i naklady na pofizeni skladu a s
tim spojene kapitalové naklady

Rychlé celni odbaveni

Mezinarodni letiSté jsou vybavena takovym zplusobem, ze umoznuji
nepretrzité celni odbaveni zasilek, a to velmi rychlym zpusobem
Disponent rozhodujici o druhu dopravy, ktery pouzije pro prepravu
zasilky musi vSak vzit v uvahu jesté dalsi okolnosti, které maji vliv
na jeho rozhodovani.




vlastni charakter zbozi

kratka Ihata spotieby Cerstvého zbozi

nutnost dat zbozi k dispozici v urCeném Case
nemoznost skladovani ¢i manipulace se zbozim
charakter poptavky po zbozi

okamzita rychla poptavka v urCeném misté

sezonnost zbozi

misto poptavky po zbozi

mista, ktera nejsou dosazitelna konvenénim zplsobem
mista, ktera je mozno konvencné obsluhovat pouze obtizné
problémy na misté uréeni

vysoke riziko kradeze a poskozeni zasilky

vysoké pojistné naklady

tézkeé a drahé baleni zasilky

zvlastni, obtizny zpusob manipulace se zasilkou



Provoz letecké dopravy

Leteckd doprava je zajisStovana leteckymi spoleCnostmi, které jsou
registrovany na uzemi urcitych stattu. Dfive se jednalo pouze o tzv. narodni
letecké dopravce, s rozvojem svobodného podnikani vSak vznikla fada
soukromych na vladé pfisluSného statu nezavislych leteckych dopravcu.
Rozvoj jejich Cinnosti je zajiStovana tzv. leteckymi svobodami, které stanovi
urCité zasady pro provoz v mezinarodnim méfitku a zaru€uji rovné postaveni
na trhu.

Ve smyslu mezinarodniho prava ma kazdy stat pravo pozadovat vzdusny
prostor nad svym Gzemim na vysostné uzemi. Proto tento letecky prostor
muUze byt pouzivan pouze se souhlasem prislusnych statnich organl a kazdy
letecky provoz nad timto Uzemim musi byt povolen pfislusnym organem, ktery
je povéfen k této &innosti. V. Ceské republice se jedna o Ministerstvo dopravy
CR.

Pokud se jedna o mezinarodni linkovou dopravu, sjednavaji se tato povoleni
na zakladé reciprocity mezi jednotlivymi staty, pouze pro prelety a technicka
mezipfistani plati vicestranné mezinarodni smlouvy.



Svoboda
Predstavuje pravo preletu tzemi smluvni strany bez pfistani

Zajistuje smluvni strané pravo pristani z neobchodnich duvodu
(technické pristani, opravy, doplnéni paliva, vyména posadky a a
pod.). Nesmi se vSak jednat o nastup ¢&i vystup pasazérl a
vykladku resp. nakladku zboZzi nebo posty

Jedna se o pravo nastupu ¢i vystupu cestujicich a vykladku Ci
nakladku zbozi nebo posty na viastnim Uzemi - tedy tam, kde je
letecka spoleCnost registrovana

Prakticky se jedna o totéz pravo jako v bodé 3, které plati pro
sousedici staty

Predstavuje pravo prepravy cestujicich a zboZzi z nebo do tretich
zemi, tedy mimo vlastni uzemi letecké spoleCnosti, ale pouze v
pripadé, pokud toto pravo je sjednano mezistatni umluvou.



Pravo kabotaze

Toto pravo umoznuje prepravovat cestujici tak i zasilky mezi raznymi
letiSti na Uzemi ciziho statu. Toto pravo se rovnéz fidi zvlastnimi
umluvami.

Nasazeni letadel

Pouziti letecké dopravy pro prepravu zbozi se fidi stejnymi
zasadami jako pouziti lodi v namorni dopravé, tzn. ze se jedna

= 0 planovanou linkovou dopravu

= pronajem (charter) pro urc€ity smér, ¢i zasilku.

Preprava zbozi pravidelnou linkovou dopravou je vyuzivana z daleko
vétsSi miry. Charter letadel se provadi ve zvlastnich pfipadech, napf.
prepravy téZzkych nadrozmérnych kusu, Ci prepravy velkych partii do
oblasti, které nejsou bézZné obsluhovany. Letadla, ktera jsou
vyuzivana k prepravé zasilek Ize rozdélit do 3 skupin:



= pro prfepravu cestujicich (osobni)

= pro prepravu nakladu (nakladni)

= kombinovana pro prepravu cestujicich i nakladu

Z duvodu rentability a efektivhosti provozu jsou predevSim

vyuzivana letadla s kombinovanou moznosti prepravy
cestujicich i nakladnich zasilek.

Kapacita letadel je velmi ruzna, a to nejen podle typu letadla, ale
| podle roku vyroby. Neni mozné proto uvadét presna Cisla,
aktualni kapacita zalezi na mnoha faktorech vCetné délky traté,
pocasi, poCtu cestujicich, nakladu poSty a podobné.



Nékteré priklady nosnosti letadel

typ letadla nosnost cca vyska nakl. prostoru
= Boeing 747 Combi 48 tun 180 cm
= Boeing 747 Freighter 120 tun 160/240 cm
= Boeing 737-400 4 tuny 150 cm

Velmi €asto jsou limitujicim faktorem pro prepravu rozméry zasilky,
nikoli celkova hmotnost.



Letecka doprava ve svété je organizovana a fizena celou fadou
mezinarodnich smluv a organizaci. Zminime se o0 tfech
nejvyznamnéjsich:

ICAO International Civil Aviation Organisation

Byla zalozena v roce 1944 v Chicagu a je soucasti Organizace
spojenych narodu. Jeji sidlo je v Montrealu v Kanadé. Cilem této
organizace je rozvoj a podpora civilniho letectvi, zajisténi rovnych
konkurencnich podminek ve vSech Clenskych zemich a rovné jednani a
respektovani jejich prav.

Varsavska smlouva

VarSavska smlouva byla podepsana ve VarSaveé 12.10.1929 za ucasti 23
zemi. Vzhledem k povaleCnému vyvoji byl 28.9.1955 v Haagu podepsan
dodatecny protokol, ktery upravoval tuto smlouvu na aktualni podminky.
Tento tzv. Haagsky protokol vstoupil v platnost v srpnu 1963. Rovnéz v
roce 1971 na konferenci v Guatemale doSlo k dalSi upravé této
konvence.



Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké
pfepravé podepsane v Montrealu dne 28. kvétna 1999 (Montrealska
umluva). Tato umluva se vztahuje na veSkerou mezinarodni prepravu
osob, zavazadel a nakladu, provadénou letadlem za Uplatu. Ve stejném
rozsahu se vztahuje na bezplatnou leteckou prepravu, kterou provadeji
podniky a organizace zabyvajici se leteckou dopravou.

Aby se na danou prepravu aplikovala ustanoveni Montrealské umluvy,
musi byt splnéna tato kritéria:

a) existence prepravni smlouvy;

b) v rdmci pfepravni smlouvy se musi jednat o mezinarodni prepravu;
C) mezinarodni pfeprava se tyka osob, zavazadel nebo nakladu;

d) preprava je provadéena letadlem,

e,) pfeprava je poskytnuta za uUplatu; v pripadé bezplatné prfepravy se
Umluva aplikuje pouze tehdy, je — |li provedena podnikem nebo
organizaci zabyvajici se leteckou dopravou.



VarSavska smlouva mezitim nabyla celosvétové pusobnosti.
Upravuje pravni otazky pri prepravé osob a zbozi v mezinarodni
letecké prepravé a ma predevsSim donucovaci charakter. Plati
pro vSechny mezinarodni prepravy osob, zavazadel a zbozZi,
které jsou uskuteChovany mezi tzemim dvou Clenskych statu.
VSechny letecké spoleCnosti, ktere jsou cleny IATA, maji
povinnost dodrzovat nejen jeji pravidla, ale i VarSavskou

smlouvu.



IATA International Air Transport Association

Mezinarodni asociace leteckych dopravcu byla zalozena v roce 1945
leteckymi spoleénostmi mnoha zemi.

Pfevzala tak funkci byvalého sdruzeni “International Air Traffic
Association”, které pusobilo jiz od roku 1919 a bylo zalozeno v Haagu.
Tato puvodni asociace se zaslouzila o rozvoj pravidelné linkové letecké
dopravy.

Clenstvi v IATA je dobrovolné a oteviené pro kazdou leteckou
spoleCnost, ktera ma sidlo v nékterém ze statu, ktery je Clenem
mezinarodni  organizace ICAO (International Civil  Aviation
Organisastion). Tato je soucCasti OSN a jejim cilem je prosazovat
zavéry chicagské Umluvy a upravovat vztahy mezi jednotlivymi
Clenskymi staty.

Clenem IATA mUzZe byt pouze letecka spolednost, kterda ma povoleni
provozovat mezinarodni leteckou dopravu.

Vedle plného Clenstvi sdruzuje IATA rovnéz Cleny pridruzené.



Jako svou hlavni ulohu zajistuje IATA bezpecénou, rychlou a co
nejvice efektivni mezinarodni leteckou dopravu, a to jak z
hlediska leteckych spoleCnosti tak i verejnosti, resp. uzivateld.
PIni dlohy, které letecké spoleCnosti nejsou schopny fesit samy
jednotlivé. IATA se tak stava mezinarodnim spoleCenstvim, které
slouzi k vyméné zkuSenosti a informaci a feSi mnoho
spoleCnych  ukolu v ruznych smérech a oblastech dinnosti
letecké dopravy. Pomaha rovnéz zajiStovat rychlou a
hospodarnou prepravu mezinarodni letecké posty.

VSeobecné je IATA garantem vysokého standartu kvality,
vykonnosti mezinarodni letecké dopravy, solidnich obchodnich
zpusobu leteckych spoleCnosti a jejich agentu, jakoz i cen a
sazeb leteckého dopravného, ktere jsou ekonomické.



IATA se zaslouzila o0 jednoduchost a jednotnost letecké dopravy v
oblastech, které nam dnes pfipadaji samoziejmé, jako napf.
zavedeni jednotnych dopravnich dokumentl, prepravnich listd,
letenek a zavazadlovych listkd.

Projednavani cen a sazeb leteckého dopravného je predmétem
jednani prepravnich konferenci. Z technickych duvodu se toto
provadi ve tfech oblastech, tzv. TC - Traffic Conference Areas.

Jedna se o

- TC 1 - Severni a Jizni Amerika, Gronsko, Havaj

- TC 2 - Evropa, Afrika, Blizky a Stredni vychod véetné Iranu
- TC 3 - Asie, Australie, Novy Zeéland

Znalost téchto prepravnich oblasti je velmi dulezita pro vypocet
leteckého prepravného, nebot fada tarifu plati pouze mezi 2
oblastmi.



IATA rovnéz provozuje clearingové centrum (CASS), které je
velmi vyznamnym zafizenim pro zjednoduSeni styku mezi Cleny
IATA. Toto  centrum zajiStuje zudtovani pohledavek mezi
spoleC¢nostmi a jejich vzajemné vyrovnani. Toto je provadéno
velmi efektivnim zplUsobem, ktery tyto operace zleviuje a
zrychluje.

IATA - agenti

IATA spolupracuje ve vSech zemich s agenty, ktefi zastupuji
zajmy leteckych spolecnosti - Clent IATA vUéi zakaznikim. U
pfepravy cestujicich se jednd o cestovni kancelafe a pfi
pfepravé zbozi o spedicni spole¢nosti. Agentem IATA se muze
stat pouze spoleCnost, ktera splni pfedem urCena Kkritéria,
podminky. PInéni téchto podminek je predmétem licencniho
Fizeni.



Odpovédnost leteckeho dopravce

Tak jako u jinych druhu dopravy, i letecky dopravce odpovida za
Skody zpusobené ztratou zasilky nebo jejim poSkozenim, pficemz je
povinen se zasilkou zachazet s nejvySSi moznou péci. VysSe jeho
odpovédnosti je vSak omezena, limitovana obdobné jako v jinych
druzich dopravy.

Letecky dopravce ru€i do vySe SDR 22 za jeden kilogram hrubé
vahy zasilky (Montrealska umluva)

Tento limit je prepocCitavan na narodni mény clenskych zemi.
Odpoveédnost leteckého dopravce je takto limitovana i v pfipadé, ze
k posSkozeni zasilky dojde pfi pfepravé jinym druhem dopravniho
prostfedku. Disponent je proto povinen vzit v (avahu tuto
limitovanou odpovédnost a nabidnout pfikazci pojisténi zasilky,
které kryje vSechny Skody na zasilce az do vySe jeji skuteCné
hodnoty.




Vypocéet leteckého dopravneho

Letecké dopravné neni urCovano jednotlivymi leteckymi spolecnostmi, ale
zavaznym tarifem, ktery vydava IATA. Ty jsou sjednavany dopravnimi
konferencemi, kterych se ucCastni  zainteresované letecké spolecnosti.
Vyjimkou jsou tzv. oteviené oblasti a vnitrostatni letecké tarify, které jsou
sjednavany bez zapojeni IATA. Sazby plati vzdy pro prepravu z letisté
odeslani na letiSté urCeni a pouzije se zasadné sazba, ktera je platna v den
vystaveni leteckého nakladniho listu. Sazba je platha vzdy pouze pro jeden
smér a v opacném smeéru prepravy mezi dvema stejnymi letiSti plati sazby
jiné.

VySe sazeb je na jedné strané zavisla na poptavce a nabidce v daném
pfepravnim sméru, na strané druhé vSak zde hraji i roli obchodné-politické
zajmy. Vyznamnou roli pfi konstrukci tarifu hraji jednak jiz zminéna struktura
poptavky a nabidky po prepravnich sluzbach v urcité relaci, avsak i hodnota,
vaha, objem zboZzZi, konkurenéni vztahy a hospodarska struktura dané
oblasti. Dopravni vzdalenost hraje vSeobecné nevyznamnou roli v urCeni
tarifu.



Stanoveni tarifni vahy

Je velmi dulezité stanovit tarifni vahu zasilky, nebot zejména u
objemnych zasilek se nejedna o prostou hmotnost zasilky. Hruba
vaha zasilky, kter4 je vyuzZivana pro vypocCet pfepravného je
aktualni vaha vc€etné obalu a palet. Hmotnost je stanovena v
kilogramech, pfi pfepravach z USA v librach (pound).

Desetiny kilogramu se zaokrouhluji na nejblizSi pulkilogram
nebo na nejblizsi celou libru !!

Letecky nakladni prostor neni limitovan pouze uziteCnou hmotnosti
(nosnosti) letadla, tedy vahou se kterou muze letadlo vzlétnout, ale
rovnéZz objem nakladoveho prostoru. Z toho duvodu je potfebné
kalkulovat i objem zasilky a zkontrolovat, jaky prostor k prepraveé je
potfeba. IATA stanovila mezinarodni zasadu, zZe jedno kilo hrubé
vahy zasilky odpovida maximalni jednotce objemu.




6000 ccm =1 kg

366 cu inch =1 kg

166 cuinch=11b

Objemova/pocitatelna hmotnost zasilky se vypocita z rozméru jejich
jednotlivych kusu bez ohledu na geometrickou zakladnu s pouzitim
nasledujiciho vzorce pro vypocet:

délka x Sirka x vyska (v cm) x po€et kusli

6000
V pfipadé, Zze udaj takto vypocCteny je vySSi nez skuteCna hruba
hmotnost zasilky, pouzije se tento k urCeni tarifni vahy a zaokrouhli se
stejnym zpusobem, jako by se jednalo o skute€nou vahu. V pfipadé,
ze jednotlive kusy, které zasilka obsahuje, nemaji stejné rozméry,
secte se jejich objemova hmotnost a pouzije pro vypocet dopravneho.



Letecky nakladni list (Airwaybill) je mezinarodné uznavanym
prepravnim dokumentem v letecké prepravé zbozi. Letecky
nakladni list ma fadu dalSich funkci:

je potvrzenim o0 uzavieni prepravni smlouvy mezi leteckou
spoleCnosti a pfikazcem (odesilatelem Ci jeho agentem)
slouzi jako pracovni podklad

v nékterych pfipadech je pouzivan jako celni deklarace

je podkladem pro vyuctovani prepravného, Ci se dokonce
pouziva jako prepravni faktura

muze byt rovnéz pouzit jako pojistny certifikat

slouzi jako prukaz k uplatnéni naroku podle VarSavské
smlouvy Ci Montrealské umluvy



Na rozdil od namorniho konosamentu n e n i letecky nakladni
list obchodovatelny.

Odesilatel zasilky je povinen vyplnit letecky nakladni list, muze
vSak pouzit sluzeb svého agenta nebo dokonce pozadat o tuto
sluzbu leteckou spoleCnost. Avsak i v téchto pfipadech je
odesilatel odpovédny za uvedené udaje.

|ATA rozliSuje dva druhy leteckého nakladniho listu

Manualni IATA letecky nakladni list

Pouziva se k vyplnovani tiskarnou, €i psacim strojem
Elektronicky IATA letecky nakladni list

Pouziva se k pfenosu udaju elektronickou cestou

Obsah leteckého nakladniho listu je zavazné stanoven.
Jednotliva pole obsahuji tyto udaje:



Podminky pro prepravu nebezpecného zboZzi v letecké dopravé, které
je k této preprave pfipusténo, jsou obsazeny v pravidlech pro tuto
prepravu, které vydava IATA pod nazvem

IATA - Dangerous Goods — Regulations
Tyto zavazné predpisy jsou obsazeny zejména Vv nasledujicich
kapitolach
Vseobecné predpisy pro baleni zbozi
Nejdfive musi byt zkontrolovano, zda predmétna zasilka je viubec
pfipusténa k letecke dopravé. Napfr. zbozi, které pfi normalnich
prepravnich podminkach vyviji plyny, je z prepravy vylouceno.
Zbozi, které ma byt pfepraveno podle téchto pfedpisu musi byt
zabaleno tak, aby vyluCovalo jakékoli nebezpeci pro

- vlastni zasilku

- ostatni spolu lozené zbozi

- letiStni personal, posadku letadla a cestujici

- letadlo



Baleni jednotlivych latek

Musi byt kontrolovano baleni zbozi s ohledem na povoleni
maximalniho mnozstvi v jednotlivych kusech, ale zaroven i v
prislusnem letu

Spoleéna nakladka

Letecka spoleCnost je povinna kontrolovat, ze v kazdém letu
bude nalozeno pouze omezeneé mnozstvi ruzného zbozi, které
je povoleno a zaroven, ze nebude nalozeno zbozi, které muze
spolu vyvijet chemickeé reakce a jejichz spole¢na nakladka je
zakazana.

Zpusob dopravy

Pro nékteré druhy zboZi je predepsano, Ze tato mohou byt
pfrepravovana pouze nakladnimi letadly a je zakaz nakladky do
letadel s cestujicimi (pax).



Povinnost znacéeni zasilek

Odesilatel nebezpecéné zasilky je povinen tuto oznacit presné podle
jejiho  chemického nebo technického pojmenovani. Obvykla
obchodni pojmenovani nejsou dovolena, nebot’ z téchto neni ziejmy
nebezpecny charakter zbozi. Toto oznaceni musi byt uvedeno jak v
nakladnim leteckém listu tak | v tzv. Extension List a Material
Safety Data Sheet (MSDS).

V pfipadé prepravy nebezpecného zbozi ma odesilatel povinnost
vedle nakladniho leteckého listu vystavit také Shipper's
Declaration for Dangerous Goods a tuto pfipojit kK AWB.

Zasilku nebezpecného zbozi muze odbavovat jen pracovnik
s platnym certifikatem IATA DGR!

Speditér, ktery vystavuje tuto deklaraci jako agent musi byt obzvlast
opatrny, nebot odpovida za nasledky nespravnych udaju uvedenych
v deklaraci !!




Jednotlivé druhy nebezpeCného zbozi musi byt polepeny
nalepkami, které odpovidaji charakteru nebezpeci. Jedna s o
samolepici etikety, formatu 10 x 10 cm.

Nebezpecné zbozi v letecké dopravé je zarazeno do tfid

Trida 1 Vybusniny

Trida 2 Plyny - stlacené, zkapalnéné
Trida 3 Zapalne tekutiny

Trida 4 Zapalné pevné latky

Trida 5 Organické peroxidy

Trida 6 Jedovate latky

Trida 7 Radioaktivni latky

Tfida 8 Ziraviny

Trida 9 RUzné nebezpecné zbozi

Zvlastni Magneticky material



Pro dodavky zbozi, u kterych se predpoklada alespon ¢astecna

preprava vzduchem, se nabizeji dolozky

1. FCA — Free Carrier (Airport of Origin), kterd stanovuje
povinnost prodavajiciho na svoje naklady a riziko nalozit
zasilku na palubu letadla na letisti odeslani. Leteckou
spole€nost nominuje, letecké dovozné sjednava a hradi
kupujici (Ci jeho zastupce)

2. CPT — Carriage Paid To (Airport of Destination), kde
prodavajici hradi veSkeré naklady spojené s dodanim
zasilky do letisté urCeni. Rizika vSak prechazeji jiz pfi
predani zasilky leteckemu dopravci na letisti odeslani.

3. CIP - Carriage and Insurance Paid To = dodaci podminka
totozna s CPT, rozSifena o povinnost prodavajiciho sjednat
pojisteni dopravy (v rozsahu letiSte-letiste)



= ULD
- zakladni typy a velikosti
- kapacita nejobvyklejsich letount vyjadirenych v ULD

- rozmeérove limity pro zbozi v podpalubi (v ULD)



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/15/Germanwings_Container_03.jpg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/15/Germanwings_Container_03.jpg

3. f Kombinovana preprava Ro-La, zvlastni prepravy typu
Ro-Ro, Lo-Lo
- pravni aspekty
- druhy KP

- operatori, hardware,

dokumenty
- tarify a ceny

- geografie
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Kombinovana preprava Ro-La, zvlastni prepravy

typu Ro-Ro, Lo-Lo (pokracovani)
- zvlastnosti

- podpora KP

v ramci EU
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4.

Kontejnerova doprava, pojmy typu TEU, FEU,
- pojmy
- cenotvorba

¢
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- rizika

- nové trendy v preprave zbozi v kontejnerech

- kontinentalni systémy kontejnerovych preprav

1ISO
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5. Baleni zbozi, fixace nakladu na lozné plose/v prostoru
dopravniho prostredku

- vlivy (pfepravy na kvalitu nakladu)

- povinnosti stran
- nakladka/Stauerka

- materialy a prostredky



BALENI = OCHRANA A IDENTIFIKACE

Z hlediska logistiky je zakladni funkci baleni uspofadani, ochrana a identifikace
vyrobku a materiald. V ramci realizace této funkce sniZuje na jedné strané obal
pozadavky na skladovy prostor a na druhé strané zvySuje hmotnost vyrobku.
Cilem je minimalizovat tyto nevyhody progresivnimi typy obalu, u kterych je tfeba
brat ohled i na zpétnou logistiku a ekologii.

Obal jako soubor obalovych prostfedku musi plnit tyto zakladni funkce:

a)manipulacéni funkci - vytvafi pro vyrobek ulozny prostor a spolu s nim jednotku
baleni uzpusobenou pro manipulaci v oblasti obéhu a popf. | spotfeby,
zabezpecdujici uplnost a celistvost zabaleneho vyrobku,

b)ochrannou funkci — poskytuje vyrobku na pozadované arovni ochranu pfed
Skodlivymi vnéjSimi vlivy a zabrafiuje agresivnimu nebo jinému nezadoucimu
pusobeni vyrobku na okolni prostredi,

feSenim a informacemi uvedenymi na baleni na zajiSténi obéhu, odbytu a
spotreby vyrobku.



Obal musi plnit své zakladni funkce podle podminek vyplyvajicich z
logistického fetézce a vytvari se proto jako jednotny systéem slozeny
obecné ze tfi zakladnich stupnu:

= prepravniho obalu,

= obchodniho obalu,

= spotrebitelského obalu.

Prepravni obal - je hlavnim nositelem manipulaéni a ochranné funkce pfi
manipulaci, pfepravé a skladovani v soustavé verejné dopravy a podle
potfeby i v jinych fazich logistického fetézce. K tomuto ucelu muze byt
vlastni obal doplnén fixaCnim a nebo barierovym systemem v zavislosti na
ochranné cinnosti obchodniho a spotrebitelského baleni. Informacni
funkce musi byt pfednostné zaméfena na zabezpeleni manipulace,
pfepravy a skladovani v oblasti obéhu. Je-li prepravni obal soucCasné
obalem spotrebitelskym, musi zabezpeclit pfimérené vSechny funkce i v
oblasti prodeje a spotreby (dnes se toto uplathuje ve velkoprodejnach
obchodnich Fetézcu napf. COOP, LIDL, BILA, ALBERT apod.).



Prepravni obaly musi mit dostateCnou pevnost, soudrznost a
stabilitu, aby odolaly obvyklému riziku pfepravniho procesu.
Jejich tvar, uzavéry, zpevniovaci a spojovaci soucasti, vybaveni
apod. nesmi byt pfiCinou poskozeni prepravniho a dopravniho
prostfedku a nesmi poskodit jejich vnitfni vybaveni nebo
spoleéné prepravovaného zbozi. Prepravni obal nesmi
zpusobit Ujmu na zdravi pracovnikim zucastnénym na
pfepravnich a skladovacich manipulacich a rovnéz tak
konecnym spotrebitelUm. DalSi vyznamnou funkci pfepravniho
obalu je, Zze musi chranit zbozi pred ztratou, ktera by byla
zpusobena nevhodnym obalem a nebo kradezi, pokud by
umoznoval jeho snadné otevreni. Je dulezité vénovat vysokou
pozornost pevnosti obalu podle hodnoty pfepravovaného
zbozi.



Prepravni obaly vétSich rozméru a zvlasté pak obaly velkych
jednotlivych kusovych zasilek maji byt uzpusobeny pro
bezpeCnou manipulaci vhodnymi prostfedky pfi loznych
operacich a pro rychlou a spolehlivou fixaci v dopravnim
prostredku nebo na |jeho lozné plose. Tvar jednotek
prepravniho baleni se ma pokud mozno blizit geometrickému
tvaru pravidelneho télesa (kvadr, krychle, valec) a
spoluvytvaret tak podminky pro optimalni vyuziti pfepravnich a
dopravnich prostfedku a skladd. Neni pfipustné, aby na zbozi
pfesnych geometrickych tvaru byl ulozen a upevnén jiny
predmét, ktery presahuje zakladni rozmeéry prFepravniho
prostredku. V praxi se tyto priklady vyskytuji Casto a ztézuji
technologické postupy prace a vyrazné snizuji efektivnost.



Obrysové rozméry vétSich jednotek pfepravniho baleni, které se
prepravuji na otevienych dopravnich prostfedcich, musi byt v
souladu s loznymi mirami dopravnich prostfedku, skladovacich
zafizeni, s prujezdnymi prafezy dopravnich cest a s rozméry
a tvarem vstupnich (nakladacich) otvoru dopravnich prostredku.
VnéjSi rozméry prepravnich oball se voli s cilem docilit materialové
uspory, lepSi vyuziti loZzného prostoru a zvyhodnéni tarifnich
podminek.

Hmotnost jednotek prepravniho baleni se stanovi s ohledem na
racionalni vyuziti nosnosti dopravnich a prepravnich prostredkl a
zafizeni pro manipulaci a skladovani ve stanoveném nebo
pfedpokladaném prepravnim fetézci. U obchodniho a prepravniho
baleni se musi vzit v ivahu souvisici predpisy o zakazu zdvihani a
dopravy bfemen pfi ruéni manipulaci nad stanoveny limit. Lozné
jednotky s hmotnosti 100 kg musi byt uzpusobeny pro
mechanizovanou manipulaci.



Jak jiz bylo vzpomenuto, zdrojem nebezpeci poskozeni zbozi jsou
cinnosti vykonavane pfi dopravé, skladovani a manipulaci.
Pokud dopravujeme zbozi vlastnimi dopravnimi prostredky, je
pohyb zbozi pod nasSi kontrolou. Jina situace nastava v pripadé
najmu prepravnich sluzeb. Tam tuto kontrolu ztracime, vyrobky
mohou projit nékolika tranzitnimi sklady a pro jejich dopravu muze
byt pouzito vice vozidel pfipadné dopravnich prostfedku ruznych
druhd dopravy. Z téchto dlivodu se muzZzeme fidit jednoduchym
pravidlem:

Cim mensi dotyk lidské ruky, tim vy$si stupen ochrany zbozi.
Nebezpeci posSkozeni zboZzZi vyplyva z pusobeni nasledujicich
vliva: vibrace pfi dopravé, narazy pfi manipulaci, stlaeni nebo
prorazeni neopatrnym zachazenim a nedodrzovanim spravnych
technologickych postupu.



Nakladka a ulozeni zbozi do prepravni jednotky/kontejneru
Uvod

7 u D Ll

pfeprav je dostateCna ochrana zbozi proti rdznym vlivim
béhem prepravy.

Kontejner svou konstrukci poskytuje pouze obecnou
mechanickou a klimatickou ochranu; zvlastni povaha
pfepravovanych komodit a jejich obalu vyzaduje zvySené
naroky na nakladku, ulozeni a dodateCné zajiSténi a ochranu
zbozi v kontejneru.

Tato Cast se bude zabyvat jednotlivymi vlivy a doporucenymi
postupy a prostredky ochrany, predevSim jako vysledek
zkusenosti z reklamaci minulych pfeprav.



Vlivy (kontejnerové) prepravy na zbozi

Vhodné zabezpeleni a ochrana zbozi musi zamezit vSem
negativnim vlivim, pusobicim béhem pozemni i namofrni ¢asti
prepravy. Zbozi v uzavieném kontejneru neumoznuje behem
prepravy vizualni kontrolu stavu. Jakmile je zboZi ulozeno do
kontejneru, zména/uprava ¢i doplnéni zpusobu ukladky jsou
obvykle vylou€ené (i s ohledem na celni predpisy atd.) Z tohoto
duvodu je velmi potfebné dopredu dobre odhadnout rozsah
jednotlivych vlivl pusobicich na komoditu.

Tyto vlivy jsou mechanicke, klimatické, biologické a chemické
povahy.



Vlivy prepravy na zbozi — mechanické

V praxi se rozliSuji 2 typy mechanického namahani:

- statické namahani = zpusobené vlastni vahou a stohovanim
do vrstev. Hlavnim faktorem je tlak vrstev, ktery zpusobuje
ohyb, promacknuti, poskozeni rohu v nizSich vrstvach nakladu.
Tento tlak zavisi na rozmérech, hmotnosti, tvaru a vysce
stohovanych vrstev

- dynamické namahani = pusobi jak béhem nakladky zbozi do
kontejneru, tak predevsSim behem prepravy po sousi | po mofi a
béhem manipulace s prepravni jednotkou/kontejnerem



Vlivy prepravy na zbozi - mechanické
Vlivy prepravy na zbozi — dynamické (pokracovani)

RozliSujeme mezi zrychlenim, narazem a vibracemi.

Ke zrychleni a narazim dochazi béhem nakladky, brzdéni,
posunu [/ rozfadovani (vagonu), manipulaci, zdvihani,
pokladdani a v zataCkach. Na mofi je zrychleni vysledkem
neustalého kolébani a pfejezdu lodi po vinach.

Vibrace jsou predevSim nasledkem chodu lodnich motoru,
Sroubu a kormidla; dale chvéni v duasledku nerovnosti na
vozovce Ci draze. Vykazuji nejriznéjsi frekvence a amplitudy.



Vlivy prepravy na zbozi — dynamické (pokracovani)

Obvykle je nemozné predem presné urCit dimenzi zrychleni
béhem prepravy;, veSkeré dostupné udaje jsou odvozeny z
pfedchozi zkuSenosti. Zrychleni se udava v gravitacni
konstanté ,G" (9,81 m/s?). Ve vyjimeCnych situacich (naraz,
vibrace) muze dosahovat i vy$Sich hodnot.

. Silnicni preprava - vpred/vzad 1 g
- nahoru/dolt 1,5 g
- vlevo/vpravo 0,6 g
i. Zeleznicni pfeprava - vpred/vzad az 4 g (1)
- nahoru/doll a
vievo/vpravo 0,4 g



Vlivy prepravy na zbozi — dynamické (pokrac¢ovani)

Manipulace v pristavu

Kontejnery zavesene na prekladistnich zarfizenich (RTG/RMG,
stohové nakladaCe, kontejnerové mosty) vykonavaji velmi
dynamické vertikalni pohyby s prudkymi zmeénami rychlosti Ci
smerul.

Tento zvlastni typ namahani roste spolu s konstrukci novych,
rychlejSich manipulacnich zafizeni.

Testy byly naméreny az momenty zrychleni blizici se 4 G !!



VlIivy kontejneroveé prepravy na zbozi — klimaticke

Zbozi je béhem prepravy cCasto vystavovano dramatickym
klima-tickym zménam, vlivem prejezdu pres rozdilna klimaticka
pasma, at jiz na sousi Ci (pfedevSim) po mofi. K extrémnim
klimatickym vlivim dochazi pfi nakladce/vykladce v zimnim
obdobi a teplotach pod 0°C spojené s prepravou do/z
tropickych oblasti, ale i pfi pfepravach z tropickeho do mirného
pasma.

VSechny uzaviené (celokovové, v zavislosti na uchyceni
plachty i Open Topy) typy kontejneru chrani pred pfimymi
vnéjSimi klimatickymi vlivy jako dést, snih, sland voda, kapky
morské vody v ovzdusi, prach a slunce (teplo a UV paprsky)



VlIivy kontejneroveé prepravy na zbozi — klimaticke

POZOR i kdyz je zbozi zakladnim zpusobem proti vnéjSim
vlivum, uvnitf kontejneru muze dochazet ke kondenzaci par.
Relativni vlhkost v kontejneru je determinovana teplotou a
vihkosti vzduchu béhem nakladky. Zdrojem vlhkosti ale muze
byt samo zbozi, balici i pomocny material.

Nékteré komodity mohou vyluCovat velké mnozstvi vihkosti po
dlouhou dobu. VétSina balicich a pomocnych materiali a
nékteré komaodity jsou silné nasaklive.

Ke kondenzaci dochazi v kolizi poklesu vnitfni teploty s
relativni vihkosti.



Vlivy kontejnerové prepravy na zbozi - klimatické
(pokracovani)

VIhkost se nejCasteji kondenzuje na stenach kontejneru Ci na
obalech zbozi. Kondenzovana vlhkost mize v podobé kapek
padat ze stropu na zbozi. Nasledkem mohou byt poskozeni
typu rez, plisen, zména barvy, slepivost (kartonu), odpadavani
nalepek €i dokonce zhrouceni vrstvy (obalu)

Teplota uvnitf kontejneru zavisi na vnéjsi teploté a umisteni
boxu v lodi. Kontejner mize byt nadmérné zahfivan pfimym
sluncem v pozici na horni palubég, Ci temperovanymi palivovymi
nadrzemi v podpalubi. | nékteré komodity maji schopnost
vyzarovat teplo.

Jako dusledek téchto vlivi muze v kontejneru teplota vzduchu
dosahovat az 60°C.



Vlivy kontejnerové prepravy na zbozi — biologicke

Vysoka teplota, vilhkost a slabSi vyména vzduchu uvnitf
kontejneru zpusobuji mnozZeni hmyzu, hub, plisni, bakterii a
jinych mikro-organismda.

Zbozi ¢i pomocny material je vSak obvykle napaden jiz pred
nakladdkou. Napadeni uzavieného kontejneru hmyzem zvenci
je velmi nepravdepodobné.

POZOR Stale vetSi poCet zemi se pripojuje k predpisu o
oSetfeni dfevénych materiall proti skudcum, znamemu jako
ISPM 15. Tento predpis definuje pojem drfevény material a 2
zakladni zpusoby osSetfeni (fumigace, termizace).



Vlivy kontejneroveé prepravy na zbozi — chemicke

Chemické vlivy zavisi na teploté, vihkosti a na pohybu lodi.
Nékteré chemické latky maji sklon k vlastnimu zahfrivani. Jiné
jsou silné reaktivni s vybranymi latkami ve svém okoli. Takove
latky je nutno ukladat a prepravovat v souladu s pfedpisy o
prepravé nebezpecnych véci po mofi (IMDG), u jinych mddu
dle podobnych prislusnych norem:

ADR-RID u silnicni a/nebo zelezniCni prepravy,

IATA DGR u prepravy letecke.
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6.

7.

Bezpecnostni opatreni v mezinarodni dopraveé
- definice, zasady

- USA

- Evropa

- AMS, ENS, AIS, C-TPAT10+2 Rule,

- VGM
- Umluvy
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Definice

Pojem safety pouzivame ve vztahu s provozni bezpecnosti.
Napriklad je znamo spojeni BezpeCnost a ochrana zdravi pfi
praci. V tomto pfipadé chranime (povinné ze zakona) zivoty a
zdravi predevsim zaméstnancu a dalSich lidi, ktefi se nachazeji
v pracovnim okoli. Vytvarime systém, ktery nam umozni chranit
lidi a zivotni prostredi pfed vlivy a pusobenim stroju, zafizeni a

napriklad | prepravovaného nebezpecneho zbozi.



Pojem security pouzivame ve vztahu k ochrané pred
protipravnimi  ¢iny. Bezpeclnost (security) se pouziva Vv
souvislosti s teroristickymi Ciny, sabotazemi, kradezemi,
pasovanim, nelegalni imigraci. V ramci pristupu k security
vytvarime systém, ktery nasledné umoznuje takovym ¢&inim
pfedchazet. Prostrednictvim systému security (systému ochrany
pred protipravnimi €iny) chranime stroje, zarizeni, pfepravované
zbozi ale také budovy, méstska sidla, zivotni prostredi a lidi v
ném Zijici, pfed pusobenim umysinych nebezpecnych vlivl
jinych lidi.



Do c¢esStiny muzeme oba pojmy pFelozit ruznymi zpusoby. V
prvnim pfipadé muze jit o bezpeénost a zabezpeceni podle
pouzitého nazvu této prezentace. Pfi uzivani téchto terminu
dochazi k jejich sklonovani a pouzivani ve slovnich spojenich.
Casto se napfiklad pouziva pojem bezpeénostni plan. Pojem
bezpecnostni plan se muze vztahovat k bezpeCnosti (safety) ale

jesté vice k zabezpeceni (security).



System bezpecénosti a zabezpeceni

Stav bezpecnosti (zajisteni safety) a zabezpeceni (zajisteni
security) nejsou stavy pfirozenymi. V okolnim prostfedi jsou
naopak prfirozené pfitomna nebezpecCi — hrozby, ktera jsou za
,wvhodnych okolnosti® realizovatelnd. Komplexni ochranu
prostredi spolu s jeho ucastniky pred negativnimi vlivy, jak bylo
popsano vyse, je mozné zajistit pouze vybudovanim umélého

systémul.



Pro bezpeénost | zabezpeceni proto musime vytvorit
bezpelnostni systemy, které vytvareji bezpecnostni struktury
(vztahy mezi osobami odpovédnymi za bezpecnost), definuji
bezpe€nostni postupy a pravidla (standardni postupy pfi
vykonavani €innosti), definuji a vykonavaji kroky k prezkoumani
funkénosti systému (kontroly, audity, vyhodnoceni). V ramci
bezpecCnostniho managementu (proces fizeni bezpeCnosti —
bezpec¢nosti i zabezpec€eni /security i1 safety) identifikuji
nebezpeCi a analyzuji rizika a provadéji napravna opatreni ke
zmirneéni rizik (risk mitigation).



Security Safety

‘prevent loss or damage as a ‘prevent loss or damage
result of a conscious act” as a result of an accident”

Dangerous goods be dealtwith in
isolation with regard to security measures.



8. Dodaci podminky v mezinarodnim obchodé a jejich vztah
se zvolenym druhem prepravy
- prehled dodacich podminek dle INCOTERMS 2010
- podminky vhodné pro silniCni prepravu
- podminky doporucené pro leteckou prepravu
- podminky vyhrazené pro prepravu po mofri
- regionalni odlisnosti
- obvyklé chyby pri volbe dodaci podminky



Incoterms ® 2010 — shrnuti

Doporucena skladba dodacich podminek v exportu a importu

V zavislosti na teritorialni skladbé obchodu

V zavislosti na ekonomickeé sile prodavajiciho

V zavislosti na dostupnosti logistickych reseni

V zavislosti na komodité

V zavislosti na obvyklem Ci organy narizeném usporadani

V zavislosti na znalosti a pochopeni dodaci podminky u obou
smluvnich stran



9. Celni predpisy EU

- obsah; celni hodnota

- vstup zbozi na celni uzemi
- celni prohlaseni

- zjednodusené postupy

- celné schvalené urceni

- celni status zbozi

Novy Celni kodex EU 2016
Novy celni fad CR 2016




Dotazy jsou vitany nyni Dékujeme vam za ucast

A g , Petr Rozek, lektor

CzéchTrade



